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1 Общие положения 5

1 ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

1.1 ОБЛАСТЬ РАСПРОСТРАНЕНИЯ

1.1.1 Настоящие Правила классифика­
ции и освидетельствования плавучих объ­
ектов (далее — Правила) устанавливают 
требования, которые применяются при 
проектировании, постройке, модерниза­
ции, переоборудовании и ремонте плаву­
чих объектов (см. 1.2.1.42), а также их 
классификации и освидетельствовании в 
эксплуатации. Данные Правила применя­
ются к плавучим объектам, построенным 
до вступления данных Правил в силу, а 
также при переклассификации судов, в 
плавучие объекты.

1.1.2 Требования 1 - 3  настоящих Пра­
вил распространяются на плавучие объек­
ты, эксплуатирующиеся на внутренних 
водных путях Российской Федерации, ко­
торые были построены до введения дан­
ных Правил. Требования 4 - 1 0  настоящих 
Правил применяются при осуществлении 
технического наблюдения за постройкой, 
переоборудованием, модернизацией пла­
вучих объектов, если не указано иное.

1.1.3 Требования настоящих Правил 
распространяются на плавучие объекты, 
корпуса которых изготовлены из стали, 
алюминиевых сплавов, армированных пла­
стиков, древесных материалов, железобето­
на, сталежелезобетона или армоцемента.

1.1.4 В случае отсутствия в настоящих 
Правилах требований к классификации 
плавучих объектов, конструкции корпуса, 
остойчивости, непотопляемости, надвод­
ному борту, техническим средствам, сис­
темам, средствам автоматизации, устрой­
ствам и снабжению, электрическому обо­

рудованию, средствам связи плавучих 
объектов и проведению их освидетельст­
вования подлежат применению требова­
ния к судам, установленные Правилами 
классификации и постройки судов 
(ПКПС), Правилами предотвращения за­
грязнения окружающей среды с судов 
(ППЗС), Правилами технического наблю­
дения за постройкой судов и изготовлени­
ем материалов и изделий для судов 
(ПТНП), или требования к проведению 
освидетельствования судов и их элемен­
тов, установленные Правилами освиде­
тельствования судов в процессе их экс­
плуатации (ПОСЭ).

1.1.5 На композитные сталежелезобе­
тонные или армоцементные конструкции 
плавучих объектов распространяются при­
менимые к ним требования ПКПС, ПОСЭ 
и ПТНП, если в настоящих Правилах не 
установлено иное.

1.1.6 Требования настоящих Правил, 
относящиеся к наплавным мостам, рас­
пространяются на наплавные мосты не­
разрезной системы на отдельных плавучих 
опорах и жесткосочлененных опорах и 
разрезные конструкции или системы. На­
плавные мосты и их элементы иной кон­
струкции, например, наплавные мосты 
шарнирно-консольной системы, рассмат­
риваются в порядке, установленном 3.1.3 
ПТНП.

1.2 ТЕРМИНЫ И ИХ ОПРЕДЕЛЕНИЯ

1.2.1 В настоящих Правилах помимо 
терминов, указанных в 2.1 ч. 0 ПКПС ис­
пользуются также следующие термины:



6 Правила классификации и освидетельствования плавучих объектов (ПКПО)

Л а в а р и й н а я  в а т е р л и н и я  н а ­
п л а в н о г о  м о с т а  — ватерлиния по­
врежденного наплавного моста при затоп­
лении понтона или части его отсеков;

.2 б а л л а с т  д о к а  — забортная во­
да, принимаемая в балластные отсеки дока 
с целью изменения его посадки;

.3 б а л л а с т н ы й  о т с е к  д о к а  — 
отсек в понтоне и/или башне дока, огра­
ниченный непроницаемыми конструкция­
ми, предназначенный для приема водяно­
го балласта;

.4 б а ш н я  д о к а  — часть корпуса 
дока, конструктивно соединяемая с пон­
тоном или понтонами, предназначенная 
ддя обеспечения остойчивости дока при 
погружении и всплытии; башня разделяет­
ся палубами, платформами, переборками 
на помещения и отсеки для размещения 
оборудования дока и балласта;

. 5 б е р е г о в а я  ч а с т ь  н а п л а в ­
н о г о  м о с т а  — конструкции, связы­
вающие речную часть наплавного моста с 
берегом;

.6 б р а н д в а х т а  — плавучий объект, 
установленный у берега и используемый 
для проживания экипажей земснарядов, 
водолазных станций и т. п.

.7 в е р х н е е  п р о л е т н о е  с т р о е ­
н и е  н а п л а в н о г о  м о с т а  — конст­
рукция, объединяющая понтоны отдель­
ных плавучих опор в наплавной мост;

.8 в о з д у ш н а я  п о д у ш к а  д о к а  
— область повышенного давления воздуха 
в балластных отсеках между крышей отсе­
ка и уровнем балласта в нем;

.9 в ы в о д н о е  з в е н о  н а п л а в ­
н о г о  м о с т а  — секция речной части, 
удалением которой из моста осуществля­
ется открытие судового хода;

.10 в ы с о т а  б о р т а  д о к а  до 
т о п - п а л у б ы  — расстояние, измерен­
ное по вертикали в плоскости мидель- 
шпангоута дока от основной плоскости до 
теоретической поверхности топ-палубы у 
наружного борта башни;

.11 в ы с о т а  в о з д у ш н о й  п о ­
д у ш к и  в б а л л а с т н о м  о т с е к е  
д о к а  — минимальное расстояние от по­

верхности воды в балластном отсеке дока 
до палубы безопасности, при котором дав­
ление воздуха в балластном отсеке равно 
атмосферному давлению;

.12 в ы с о т а  п о н т о н а  д о к а  — 
расстояние, измеренное в диаметральной 
плоскости дока по вертикали от основной 
плоскости до теоретической поверхности 
стапель-палубы;

.13 г р у з о п о д ъ е м н о с т ь  д о к а  — 
масса наиболее тяжелого судна или не­
скольких судов, которые могут быть под­
няты доком при нормальных условиях 
эксплуатации;

.14 д а в л е н и е  в е т р а  — условное 
расчетное динамическое или статическое 
давление ветра;

.15д е б а р к а д е р  — плавучий объект 
с надстройкой или без нее, используемый 
в качестве причального сооружения, ста­
ционарно установленный у берега (обычно 
в речном порту) и предназначенный для 
обеспечения стоянки судов, а также любой 
обособленный элемент (стационарный или 
плавучий) портовой (причальной) инфра­
структуры, имеющий грузовую площадку 
и вынесенный за пределы причальной 
(береговой) линии;

Л б д и ф ф е р е н т о в о ч н ы й  б а л ­
л а с т  д о к а  — балласт, принимаемый в 
балластные отсеки для удиффере нтовки 
дока на ровный киль;

. 1 7 д л и н а  д о к а  по с т а п е л ь -  
п а л у б е  — расстояние, измеренное по 
стапель-палубе дока параллельно его ос­
новной линии между теоретическими по­
верхностями торцевых переборок понтона;

. 1 8 д л и н а  к и л е в о й  д о р о ж к и  
д о к а  — расстояние, измеренное в диа­
метральной плоскости дока параллельно 
его основной линии между наружными 
торцами концевых кильблоков;

. 1 9 д о к о в а я  м а с с а  с у д н а  — 
масса судна порожнем с необходимыми 
для докования запасами и балластом, 
обеспечивающим требуемую посадку судна 
при доковании;

.20 к е с с о н - д о к  — плавучий объ­
ект, предназначенный для обнажения под-
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водной части судна или его отдельных 
подводных частей (кессонирования и не­
полного докования);

.21 к о м п о з и т н ы е  к о н с т р у к ­
ц и и  (конструкции из композитных мате­
риалов) — конструкции элемента корпуса 
судна, состоящие из разнородных мате­
риалов, работающих совместно как единое 
целое, например, конструкции из армиро­
ванных пластиков или сталежелезобетон­
ные конструкции;

.22 к о н с т р у к т и в н а я  в а т е р л и ­
н и я  д о к а  (КВЛ) — ватерлиния дока, 
соответствующая его осадке с полными 
запасами, расчетным докуемым судном и 
необходимым количеством остаточного, 
дифферентовочного и разгружающего бал­
ласта;

.23 к о р п у с  п о н т о н а  н а п л а в ­
н о г о  м о с т а  — металлоконструкции 
плавучих опор наплавного моста, обеспе­
чивающие его плавучесть, местную и об­
щую прочность;

.24 к р и н о л и н ы  д о к а  — кон­
сольные конструкции дока, которые уста­
навливаются на торцевых переборках пон­
тона дока в оконечностях на уровне ста­
пель-палубы с целью увеличения ее 
полезной площади дня производства доко­
вых работ у выступающих за пределы ста­
пель-палубы оконечностей судна;

.25 м о м е н т ы  к р е н я щ и е  — рас­
четные значения статически и динамиче­
ски приложенных кренящих моментов;

.26 м о м е н т ы  п р е д е л ь н о  д о ­
п у с т и м ы е  д л я  н а п л а в н о г о  м о с ­
та  — расчетные значения моментов, 
предельно допустимых из условия обеспе­
ченности требуемых показателей остойчи­
вости наплавного моста при статических 
или динамических наклонениях;

.27 м о н о л и т н ы й  д о к  — док, со­
стоящий из неразрезного понтона и двух 
башен, непрерывных по всей длине и кон­
структивно неотделимых от понтона. К 
монолитным также относятся доки с кон­
цевыми понтонами для докования цен­
трального понтона;

.28 н а д в о д н ы й  б о р т  н а п л а в ­
н о г о  м о с т а  — расстояние от верхней 
кромки палубной линии до верхней кром­
ки линии предельной осадки, измеренное 
отвесно по борту в сечении по мидель- 
шпангоуту понтона;

.29 н а п л а в н о й  м о с т  — мост на 
плавучих опорах;

.30 н а п л а в н о й  м о с т  н а  о т ­
д е л ь н ы х  п л а в у ч и х  о п о р а х  — 
мост, состоящий из отдельных плавучих 
понтонов, объединенных между собой 
верхним пролетным строением;

.31 н а п л а в н о й  м о с т  н а  ж е с т -  
к о с о ч л е н е н н ы х  о п о р а х  — мост, 
представляющий сплошную плавучую по­
лосу из понтонов, соединенных между 
собой жесткими соединительными устрой­
ствами;

.32 н а п л а в н о й  м о с т  н е р а з ­
р е з н о й  с и с т е м ы  — мост, имеющий 
по всей длине речной части либо нераз­
резное пролетное строение, либо соеди­
ненные в ленту понтоны, воспринимаю­
щие изгибающие моменты по всей своей 
длине;

.33 о с а д к а  д о к а  п о р о ж н е м  — 
расстояние, измеренное по вертикали от 
основной плоскости дока до ватерлинии, 
соответствующей водоизмещению дока 
порожнем с остаточным и дифференто- 
вочным балластом без докуемого судна;

д о с т а т о ч н ы й  б а л л а с т  д о к а  
— балласт, не откачиваемый балластной 
системой дока;

.35 п а л у б а  б е з о п а с н о с т и  д о ­
к а  — непроницаемая палуба в башнях 
дока, ограничивающая сверху балластные 
отсеки;

.36 п а с с а ж и р  п л а в у ч е г о  о б ъ ­
е к т а  (также п а с с а ж и р ) ,  п о с е т и ­
т е л ь  п л а в у ч е г о  о б ъ е к т а  (также 
п о с е т и т е л ь )  — лица, находящиеся 
или проживающие на плавучем объекте 
временно или постоянно в соответствии с 
назначением плавучего объекта и не вхо­
дящие в состав экипажа (персонала) пла­
вучего объекта;
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.37 п л а в у ч и й  д о м  — плавучий 
объект, который спроектирован для ис­
пользования в качестве жилого дома на 
воде;

.38 п л а в у ч и й  п р и ч а л  — плаву­
чий объект, установленный у берега или 
на рейде на внутреннем водном пути, 
имеющий устройства ддя безопасного 
подхода судов и предназначенный для 
безопасной стоянки судов, их загрузки, 
разгрузки и обслуживания, а также посад­
ки пассажиров на суда и высадки их с су­
дов;

.39 п л а в у ч и й  р е с т о р а н  ( к а ­
фе )  — плавучий объект, который спро­
ектирован как предприятие общественного 
питания на воде;

.40 п л а в у ч а я  с б о р о ч н а я  е д и ­
н и ц а  — плавучая конструкция, входящая 
в состав речной части наплавного моста;

.41 п л а в у ч и й  д о к  ( док)  — пла­
вучий объект, предназначенный для подъ­
ема из воды судов (докования);

.42 п л а в у ч и е  о б ъ е к т ы  — неса­
моходные плавучие сооружения, не яв­
ляющиеся судами, в том числе дебаркадер, 
плавучий (находящийся на воде) дом, гос­
тиница, ресторан, понтон, плот, наплав­
ной мост, плавучий причал и другое тех­
ническое сооружение подобного рода. К 
плавучим объектам относятся также 
брандвахты, плавучие доки и кессон-доки;

.43 п л о т  — плавучий объект, пред­
ставляющий собой конструкцию, состоя­
щую из связанных совместно плавучих 
элементов и предназначенный для сплава 
древесины по рекам (плавучий элемент -  
бревна) или обеспечения удобства отдыха 
на воде (плавучий элемент -  понтоны, 
один из которых прикреплен к берегу);

.44 п л о щ а д ь  п а р у с н о с т и  н а ­
п л а в н о г о  м о с т а  — площадь проек­
ции надводной части наплавного моста на 
диаметральную плоскость, определяемая в 
прямом его положении при средней осад­
ке по действующую ватерлинию с учетом 
движущихся транспортных средств;

.45 п о н т о н  — плавучее сооруже­
ние, применяемое для поддержания на

воде различных устройств с использовани­
ем собственного запаса плавучести. Пон­
тоны служат опорами плавучих кранов, 
плавучих доков, плавучих перегружателей 
и т. д ;

.46 п о н т о н н ы й  д о к  — док, со­
стоящий из двух непрерывных по всей 
длине башен и нескольких понтонов, со­
единяемых с башнями болтами, заклепка­
ми, сваркой;

.47 п р е д е л ь н а я  г л у б и н а  п о ­
г р у ж е н и я  д о к а  — расстояние, изме­
ренное по вертикали от основной плоско­
сти дока до ватерлинии, соответствующей 
его предельному погружению;

.48 п р е д е л ь н а я  л и н и я  п о ­
г р у ж е н и я  д о к а  — ватерлиния дока 
со 100 % запасов и топлива и при полном 
заполнении всех балластных отсеков пон­
тона и башен до палубы безопасности ли­
бо до воздушной подушки при открытых 
клинкетах;

.49 п р е д е л ь н о  д о п у с т и м ы й  
у г о л  к р е н а  — угол крена, превыше­
ние которого не допускается;

.50 п р о г о н ы  м о с т а  — продоль­
ные балки верхнего пролетного строения, 
обеспечивающие его общую прочность и 
соединяющиеся по всей длине наплавного 
моста жесткими стыками;

.51 п р о л е т н о е  с т р о е н и е  м о с ­
та  — конструкция, перекрывающая про­
лет между опорами моста и опирающаяся 
на них;

.52 р а з г р у ж а ю щ и й  б а л л а с т  
д о к а  — балласт, принимаемый в балла­
стные отсеки для уменьшения напряже­
ний в конструкциях, обеспечивающих об­
щую прочность дока;

.53 р а с ч е т н а я  о с а д к а  д о к а  — 
расстояние, измеренное по вертикали от 
основной плоскости дока до его КВЛ;

.54 р е ч н а я  ч а с т ь  м о с т а  — опи­
рающийся только на воду участок наплав­
ного моста, которым перекрывается вод­
ная поверхность реки;

.55 с е к ц и о н н ы й  д о к  — док, со­
стоящий из нескольких секций, представ­
ляющих собой монолитные или понтон-
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ные доки, соединяемые между собой 
болтами, приварными пластинами, шар­
нирными элементами;

.56 с т а п е л ь - п а л у б а  д о к а  — 
палуба понтона дока, на которой устанав­
ливаются доковые опорные устройства 
(кильблоки и клетки);

.57 в л а д е л е ц  — юридическое или 
физическое лицо, эксплуатирующее пла­
вучий объект от своего имени, независимо 
от того, является ли он собственником 
плавучего объекта или использует его на 
ином законном основании.

.58 с у х о й  о т с е к  д о к а  — непро­
ницаемый отсек ниже палубы безопасно­
сти (или ниже предельной линии погру­
жения при отсутствии палубы безопасно­
сти), не предназначенный ддя приема 
водяного балласта;

.59 т е х н и ч е с к и е  с р е д с т в а  — 
объекты техники, например, двигатели, 
генераторы, насосы, компрессоры, палуб­
ные механизмы, электрическое оборудо­
вание, противопожарное оборудование, 
спасательные средства, средства радиосвя­
зи и навигационного оборудования, уста­
новки сжиженного газа и другие изделия 
судового машиностроения, электротехни­
ческой и радиоэлектронной промышлен­
ности, предназначенные для выполнения 
функций, связанных с обеспечением безо­
пасной эксплуатации плавучего объекта;

.60 т о п - п а л у б а  д о к а  — верхняя 
палуба башен дока;

.61 у г о л  к р е н а  н а п л а в н о г о  
м о с т а  — угол наклона моста относи­
тельно его продольной оси;

.62 ц е н т р  п а р у с н о с т и  — центр 
площади парусности относительно плос­
кости действующей ватерлинии;

.63 ш и р и н а  б а ш е н  д о к а  по  
с т а п е л ь - п а л у б е  — расстояние, из­
меренное перпендикулярно диаметральной 
плоскости дока между теоретическими 
поверхностями его внутреннего и наруж­
ного бортов на уровне теоретической по­
верхности стапель-палубы;

.64 ш и р и н а  б а ш е н  д о к а  по  
т о п - п а л у б е  — расстояние, измеренное 
перпендикулярно диаметральной плоско­
сти дока между теоретическими поверхно­
стями его внутреннего и наружного бортов 
на уровне теоретической поверхности топ- 
палубы;

.65 ш и р и н а  д о к а  — расстояние, 
измеренное перпендикулярно диаметраль­
ной плоскости дока между теоретически­
ми поверхностями наружных бортов пон­
тона;

.66 ш и р и н а  с т а п е л ь - п а л у б ы  
д о к а  — расстояние, измеренное перпен­
дикулярно диаметральной плоскости дока 
между линиями пересечения теоретиче­
ских поверхностей внутренних бортов ба­
шен и стапель-палубы;

.67 э к и п а ж  п л а в у ч е г о  о б ъ  екга 
(также экипаж), п е р с о н а л  п л а в у ч е ­
го о б ъ е к т а  (также персонал, дежур­
ный персонал) — лица, находящиеся вре­
менно или постоянно на плавучем объекте 
и выполняющие работы, связанные с экс­
плуатацией плавучего объекта в соответст­
вии с его назначением.
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2 КЛАССИФИКАЦИЯ ПЛАВУЧИХ ОБЪЕКТОВ

2.1 ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

2.1.1 Целью классификации плавучих 
объектов является выполнение работ (ока­
зание услуг) по оценке соответствия пла­
вучих объектов, материалов и изделий для 
установки на плавучих объектах, органи­
заций, осуществляющих проектирование, 
строительство, модернизацию, переобору­
дование и ремонт плавучих объектов, из­
готовление материалов и изделий для пла­
вучих объектов (далее — организация), 
настоящим Правилам.

2.1.2 Классификация плавучих объектов 
включает в себя рассмотрение и согласо­
вание технической документации на 
строительство, переоборудование, модер­
низацию и ремонт плавучих объектов, 
изготовление материалов и изделий для 
плавучих объектов, освидетельствование 
плавучих объектов и организаций, техни­
ческое наблюдение за изготовлением ма­
териалов и изделий, ремонтом изделий, 
постройкой, ремонтом, модернизацией и 
переоборудованием плавучих объектов с 
присвоением им класса, а также подтвер­
ждение, приостановление, возобновление, 
восстановление и аннулирование класса 
на основании результатов освидетельство­
ваний плавучих объектов в соответствии с 
настоящими Правилами.

По результатам классификации оформ­
ляются документы, предусмотренные на­
стоящими Правилами.

2.1.3 Техническая документация по 
строительству, ремонту, модернизации и 
переоборудованию плавучих объектов, 
изготовлению материалов и изделий для 
установки на плавучих объектах согласо­

вывается Речным Регистром в соответст­
вии с настоящими Правилами с целью 
проверки выполнения их требований.

Независимо от сроков согласования 
Речным Регистром технической докумен­
тации, она подлежит корректировке с це­
лью учета изменений, внесенных в Прави­
ла.

2.1.4 При наличии в технической доку­
ментации решений (положений), отли­
чающихся от установленных настоящими 
Правилами требований, Речной Регистр 
рассматривает их перечень, представлен­
ный организацией, являющейся разработ­
чиком технической документации, с изло­
жением их содержания и технических 
обоснований, доказывающих, что предла­
гаемые разработчиком технической доку­
ментации решения (положения) являются 
с точки зрения безопасности не менее 
эффективными, чем те, которые установ­
лены настоящими Правилами.

2.1.5 Срок действия согласования тех­
нической документации за исключением 
случаев, указанных в 2.1.6, составляет 
шесть лет.

2.1.6 Согласование технической доку­
ментации на ремонт, переоборудование 
или модернизацию плавучих объектов, 
действует без ограничения срока.

2.1.7 Действие согласования техниче­
ской документации прекращается в слу­
чае:

.1 истечения срока, указанного в 2.1.5;

.2 истечения трехлетнего срока с даты 
согласования технической документации 
до даты начала постройки плавучего объ-
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екга, изготовления материалов и (или) 
изделий;

.3 внесения изменений в согласован­
ную ранее техническую документацию без 
согласования с Речным Регистром.

2.1.8 Техническое наблюдение за по­
стройкой, ремонтом, модернизацией и 
переоборудованием плавучих объектов, 
изготовлением материалов и изделий, ре­
монтом изделий для плавучих объектов, 
освидетельствование организации для 
оценки ее способности выполнять работы 
(оказывать услуги) или производить про­
дукцию в соответствии с требованиями 
Правил, проверка соблюдения организа­
цией условий признания осуществляется в 
соответствии с ПТНП. Требования к ос­
видетельствованию плавучих объектов в 
эксплуатации установлены в 3 настоящих 
Правил.

2.1.9 Речной Регистр осуществляет при­
знание организаций, осуществляющих 
проектирование, строительство, ремонт, 
модернизацию и переоборудование плаву­
чих объектов, изготовление, ремонт изде­
лий и изготовлений материалов, предна­
значенных для применения на плавучих 
объектах, организаций, выполняющих ра­
боты, результаты которых используются 
Речным Регистром при проведении осви­
детельствований и техническом наблюде­
нии, а также, испытательных лабораторий, 
осуществляющих регламентированные 
Правилами испытания, требуемые при 
постройке плавучих объектов и изготовле­
нии материалов и изделий.

2.2 КЛАССИФИКАЦИОННЫЙ УЧЕТ 
ПЛАВУЧИХ ОБЪЕКТОВ

2.2.1 Плавучие объекты ставятся на 
классификационный учет Речного Регист­
ра в следующих случаях:

после постройки плавучего объекта;
при переходе на классификационный 

учет Речного Регистра с классификацион­
ного учета другой организации по класси­
фикации;

если плавучий объект ранее был снят с 
учета или не состоял на учете в Речном 
Регистре;

при смене владельца.

2.2.2 Для постановки плавучего объекта 
на классификационный учет владе- 
лец/заявитель представляет Речному Реги­
стру следующие документы:

.1 письменное заявление, содержащее 
фамилию, имя, отчество и паспортные 
данные владельца, являющегося физиче­
ским лицом, или наименование и адрес 
владельца, являющегося юридическим 
лицом, банковские реквизиты. В заявле­
нии указываются также:

предыдущие название и класс плавуче­
го объекта, а также фамилию, имя, отче­
ство предыдущего владельца, являющегося 
физическим лицом, и его адрес или на­
именование предыдущего владельца, яв­
ляющегося юридическим лицом, и его 
адрес;

сведения о плавучем объекте (назва­
ние, класс, номер проекта, наименование 
строителя, место и год постройки, строи­
тельный номер (при наличии));

.2 конструкторскую и (или) построеч­
ную документацию;

.3 ранее выданные свидетельства и ак­
ты освидетельствований (при наличии);

.4 документы, удостоверяющие лич­
ность заявителя -  физического лица или 
государственную регистрацию юридиче­
ского лица в соответствии с законодатель­
ством Российской Федерации;

.5 копии документов, подтверждающих 
факт законного владения плавучим объек­
том;

.6 доверенность, подтверждающую в 
установленном порядке полномочия пред­
ставителя владельца плавучего объекта;

.7 сведения о местонахождении плаву­
чего объекта и (или) наименование порта 
(места) учета.

2.2.3 Снятие плавучего объекта с клас­
сификационного учета Речного Регистра 
производится:

.1 при утилизации плавучего объекта;
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.2 при переходе на классификацион­
ный учет другой организации по класси­
фикации;

.3 если плавучий объект не предъяв­
лялся к освидетельствованию более двух 
лет подряд;

.4 при конструктивной гибели плаву­
чего объекта;

.5 при смене владельца.
Снятие плавучего объекта с учета в 

Речном Регистре, за исключением случая, 
указанного в 2.2.3.3, производится по за­
явке владельца, в которой должна быть 
указана причина снятия плавучего объекта 
с учета.

2.3 КЛАСС ПЛАВУЧЕГО ОБЪЕКТА 
И ФОРМУЛА КЛАССА

2.3.1 Класс присваивается плавучему 
объекту при его первоначальном освиде­
тельствовании и подтверждается, приоста­
навливается, возобновляется, восстанавли­
вается на определенный Речным Регист­
ром срок или аннулируется при других 
видах освидетельствований. Присвоение, 
возобновление класса плавучему объекту 
удостоверяется выдаваемым на плавучий 
объект Свидетельством о соответствии. В 
Свидетельстве о соответствии и в других 
документах Речного Регистра, выдаваемых 
на плавучий объект (приложение 1), ука­
зывается формула класса, назначаемая 
плавучему объекту по результатам перво­
начального освидетельствования.

2.3.2 Присвоение класса плавучему объ­
екту осуществляется в соответствии с кон­
структивными особенностями плавучего 
объекта и разрядом водного бассейна, для 
эксплуатации в котором предназначен 
плавучий объект.

Класс плавучего объекта, допускаемого 
к эксплуатации в соответствующем бас­
сейне, должен быть не ниже разряда этого 
бассейна. Разряды водных бассейнов ука­
заны в приложении 2.

2.3.3 Класс плавучего объекта обознача­
ется формулой класса — последовательно­
стью условных символов, присваиваемых

плавучему объекту при его классификации 
и характеризующих конструктивные осо­
бенности, назначение плавучего объекта и 
условия его эксплуатации в соответствии с 
настоящими Правилами исходя из требо­
ваний безопасности.

2.3.4 Полная формула класса в общем 
случае имеет вид:

>kK h группа,
где — символ, включаемый в формулу 
класса, когда постройка плавучего объекта 
осуществлена под техническим наблюде­
нием Речного Регистра;

К  — основной символ класса. Для пла­
вучих объектов, предназначенных для экс­
плуатации в водных бассейнах разрядов 
«Л», «Р», «О» и «М», основным символом 
класса являются буквы «Л», «Р», «О» и 
«М», определяющие конструктивные осо­
бенности плавучего объекта и разряд вод­
ного бассейна, в котором он признан год­
ным к эксплуатации.

Для плавучих объектов, предназначен­
ных для эксплуатации в водных бассейнах 
разрядов «О-ПР», «М-ПР» и «M-СП», ос­
новными символами класса являются бук­
венные сочетания «О-ПР», «М-ПР» и 
«М-СП», определяющие конструктивные 
особенности плавучего объекта и разряд 
водного бассейна, в котором он признан 
годным к эксплуатации;

h — допускаемая при эксплуатации вы­
сота волны в метрах с точностью до пер­
вого знака после запятой, например, 
«>$<0 2,0». Допускаемая высота волны ус­
танавливается в зависимости от разряда 
водного бассейна, в котором предполага­
ется эксплуатировать плавучий объект, и 
обуславливается его конструктивными 
особенностями:

Разряд водного 
бассейна

«М-СП» 
«М-ПР», «м» 
«О-ПР», «о»
«р»
«л»

Допускаемая 
высота волны, м

3,5
3.0
2.0 
1,2 
0,6

Группа — группа плавучего объекта:
I — однокорпусные и многокорпусные 

объекты, предназначенные для нахожде-
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ния на них временно или постоянно пас­
сажиров (посетителей), в том числе бранд­
вахты, дебаркадеры, гостиницы, рестора­
ны, кафе, плавучие дома и др.;

II —  объекты, предназначенные для 
частичного или полного подъема судов 
(плавучих объектов) из воды;

III — многозвенные объекты на от­
дельных плавучих опорах и жесткосочле- 
ненных опорах (наплавные мосты);

IV — объекты с корпусами понтонного 
типа (см. 1.2.1.45), не включенные в число 
объектов групп I -  III.

Формула класса, например, «>Ю 2,0 I» 
свидетельствует о том, что плавучий объ­
ект построен под техническим наблюдени­
ем Речного Регистра, он предназначен для 
эксплуатации в бассейнах разряда не выше 
разряда «О» с допускаемой при эксплуата­
ции высотой волны не более 2,0 м. Этот 
плавучий объект отнесен к  группе I.

2.3.5 Речной Регистр исключает или 
изменяет в формуле класса тот или иной 
символ при изменении или нарушении 
условий, послуживших основанием для вве­
дения в формулу класса данного символа.
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3 ОСВИДЕТЕЛЬСТВОВАНИЕ ПЛАВУЧИХ ОБЪЕКТОВ 
В ЭКСПЛУАТАЦИИ

3.1 ВИДЫ ОСВИДЕТЕЛЬСТВОВАНИЙ

3.1.1 Речной Регистр при осуществле­
нии классификации проводит следующие 
виды освидетельствований плавучих объ­
ектов:

.1 первоначальное — после постройки 
плавучего объекта, после ремонта, пере­
оборудования или модернизации, следст­
вием которых явилось изменение типа и 
назначения плавучего объекта, при пере­
классификации, при постановке на клас­
сификационный учет плавучего объекта, 
не имеющего документов Речного Регист­
ра, в том числе находившегося на учете 
другой организации по классификации и 
освидетельствованию судов;

.2 очередное — по истечении пяти лет 
с даты завершения первоначального осви­
детельствования плавучего объекта и в 
последующем через пятилетние периоды 
от назначенной даты предыдущего оче­
редного освидетельствования;

.3 ежегодное — по истечении 12 меся­
цев с даты первоначального, последнего 
очередного или последнего ежегодного 
освидетельствования;

.4 внеочередное — проводится в сле­
дующих случаях:

после повреждений, без устранения 
которых не обеспечивается безопасность 
эксплуатации плавучего объекта;

в случае выявления дефектов, угро­
жающих безопасности эксплуатации пла­
вучего объекта, и при необходимости 
уточнения технического состояния его

элементов, а также для проверки устране­
ния причин, вызвавших приостановление 
действия документов, выданных на плаву­
чий объект Речным Регистром;

при вводе плавучего объекта в экс­
плуатацию и при выводе его из эксплуата­
ции по заявке владельца плавучего объекта;

для плавучих объектов, допустивших 
нарушение районов эксплуатации или се­
зонных ограничений, установленных до­
кументами Речного Регистра;

при выявлении несоответствий по ре­
зультатам проверки плавучего объекта ин­
спекцией государственного портового 
контроля в отношении элементов плавуче­
го объекта и технических средств, влияю­
щих на безопасность людей, безопасность 
судоходства, загрязнение окружающей 
среды;

по предписанию органов государст­
венного надзора (контроля), лица, осуще­
ствляющего государственный портовый 
контроль при наличии заявки владельца;

при постановке плавучего объекта на 
классификационный учет и снятии его с 
классификационного учета в связи со 
сменой владельца;

для проверки технического состояния 
и готовности плавучего объекта к разово­
му перегону от места постройки (переобо­
рудования), либо места предыдущей дис­
локации к месту эксплуатации вне уста­
новленных для него районов и сезонов 
эксплуатации;

по заявке владельца.
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3.2 УСЛОВИЯ ПРОВЕДЕНИЯ И ОБЪЕМ 
ОСВИДЕТЕЛЬСТВОВАНИЙ

Общие требования

3.2.1 Владелец предъявляет плавучие 
объекты, стоящие на классификационном 
учете Речного Регистра, к освидетельство­
ванию в сроки, указанные в документах, 
выдаваемых на плавучий объект Речным 
Регистром (см. 3.4).

3.2.2 Освидетельствование плавучих объ­
ектов, за исключением освидетельствова­
ния при аварийных случаях (после транс­
портного происшествия или повреждения 
плавучего объекта или его элементов, без 
устранения которых не обеспечивается 
безопасность плавания), осуществляется 
по предварительным заявкам, направляе­
мым Речному Регистру не менее чем за 
десять дней до предлагаемой даты прове­
дения освидетельствования. Речной Ре­
гистр вправе провести освидетельствова­
ние плавучих объектов до истечения сро­
ка, указанного в настоящем пункте.

3.2.3 При проведении освидетельство­
ваний, после которых плавучий объект 
признается годным к эксплуатации, Реч­
ному Регистру должен быть представлен 
акт о проверке владельцем плавучего объ­
екта пригодности этого объекта к эксплуа­
тации, подготовленный по результатам 
проверки плавучего объекта комиссией 
владельца на соответствие требованиям 
настоящих Правил после зимнего или дру­
гого длительного отстоя. При отсутствии 
указанного акта плавучий объект считает­
ся не подготовленным к освидетельство­
ванию.

3.2.4 При всех видах освидетельствова­
ний владелец плавучего объекта обязан 
предоставить Речному Регистру:

информацию и документы обо всех за­
меченных дефектах, случаях отказов эле­
ментов плавучего объекта и технических 
средств в период между предыдущим и 
проводимым освидетельствованиями;

информацию и документы об измене­
ниях в составе оборудования и снабжения

в период между предыдущим и проводи­
мым освидетельствованиями;

документы, акты предыдущих освиде­
тельствований, техническую документа­
цию, а также акты проверок и испытаний 
элементов плавучего объекта и техниче­
ских средств, установленные настоящими 
Правилами.

3.2.5 Освидетельствование плавучих объ­
ектов включает в себя:

проверку наличия согласованной техни­
ческой документации, предусмотренных 
настоящими Правилами сертификатов 
(актов о соответствии) на материалы и 
изделия, использованные или установлен­
ные на плавучем объекте за время, про­
шедшее с предыдущего освидетельствова­
ния, актов службы технического контроля 
организации, осуществляющей строитель­
ство, модернизацию, переоборудование 
или ремонт плавучих объектов, актов вла­
дельца, актов предыдущих освидетельство­
ваний;

наружный осмотр, измерения, проверка 
в действии технических средств плавучего 
объекта и его элементов с применением 
метода выборочного контроля;

оформление и выдачу документов, пре­
дусмотренных Правилами.

Речной Регистр в случае несоответствия 
плавучего объекта, которому присвоен его 
класс, требованиям Правил не выдает до­
кументы, не подтверждает их действие, 
приостанавливает или аннулирует ранее 
выданные документы, предусмотренные 
Правилами (см. приложение 1).

3.2.6 Присвоение, подтверждение, во­
зобновление или восстановление класса, 
установление годности плавучего объекта 
к эксплуатации, а также назначение объе­
ма необходимого ремонта осуществляется 
в порядке, установленном настоящими 
Правилами, в соответствии с техническим 
состоянием элементов плавучего объекта и 
технических средств, которое определяется 
по результатам осмотров, измерений, ис­
пытаний, проверок в действии и на осно­
вании документов, предъявляемых вла-
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дельцем, с учетом норм допускаемых де­
фектов, установленных настоящими Пра­
вилами.

Первоначальное освидетельствование

3.2.7 Первоначальное освидетельствова­
ние проводится с целью присвоения пла­
вучему объекту класса с учетом 2.2 ПОСЭ,
1.1.4, 3.4.1. При первоначальном освиде­
тельствовании проверяется соответствие 
элементов плавучего объекта и техниче­
ских средств согласованной с Речным Ре­
гистром технической документации на 
плавучий объект и Правилам, устанавли­
ваются обязательные условия, нормы и 
технические требования по его грузоподъ­
емности (для плавучих объектов групп II -  
IV) и пассажировместимости (для плаву­
чих объектов группы I), району эксплуа­
тации, минимальной высоте надводного 
борта, допускаемой высоте волны, осна­
щению спасательными и противопожар­
ными средствами, сигнальными огнями, 
средствами радиосвязи и другим оборудо­
ванием.

3.2.8 Результаты первоначального осви­
детельствования отражаются в акте перво­
начального освидетельствования. При по­
ложительных результатах освидетельство­
вания плавучему объекту присваивается 
класс, регистровый номер, и выдаются 
документы Речного Регистра, предусмот­
ренные 3.4.

Очередное освидетельствование

3.2.9 Очередное освидетельствование 
проводится с целью определения техниче­
ского состояния элементов плавучего объ­
екта и технических средств, возобновле­
ния класса и оформления нового Свиде­
тельства о классификации плавучего 
объекта с учетом требований 2.3 ПОСЭ,
1.1.4, 3.4.1. Плавучий объект проверяется 
на соответствие требованиям Правил и 
согласованной с Речным Регистром техни­
ческой документации.

3.2.10 Очередное освидетельствование 
включает освидетельствование подводной

части плавучего объекта на берегу (на 
слипе, в доке), при этом допускается ос­
видетельствование:

.1 плавучих объектов с железобетон­
ным (сталежелезобетонным) корпусом на 
плаву (см. 3.7 ПОСЭ);

.2 стальных доков на плаву, если пред­
ставленные владельцем результаты прове­
денного в соответствии с И.004 «Инструк­
ция по подводному освидетельствованию 
судов» обследования подводной части 
корпуса и измерений остаточных толщин 
связей подводной части корпуса соответ­
ствуют требованиям Правил.

Освидетельствование должно быть за­
вершено до истечения пятилетнего перио­
да, определяемого от даты первоначально­
го освидетельствования.

Владелец имеет право предъявить пла­
вучий объект к освидетельствованию дос­
рочно. В этом случае дата следующего 
очередного освидетельствования плавучего 
объекта устанавливается от даты заверше­
ния очередного освидетельствования.

3.2.11 Первое (после постройки) оче­
редное освидетельствование плавучих объ­
ектов классов «М», «О», «Р», «Л» прово­
дится на плаву, если при осмотре отсеков 
и мест, наиболее подверженных износу, не 
обнаружены дефекты и повреждения кор­
пуса.

Освидетельствование проводится путем 
осмотра изнутри всех доступных для этого 
отсеков и контрольных измерений толщи­
номером толщины стенок в доступных 
местах. При отсутствии признаков начи­
нающегося износа (микротрещин, забоин, 
бороздок, вмятин, разрушения поверхно­
сти металла, утонения стенок более чем на 
5 %) при первом (после постройки) оче­
редном освидетельствовании измерение 
толщин связей корпуса плавучего объекта, 
поставленного на слип или поднятого в 
док, на берег, не производится.

Очередное освидетельствование плаву­
чих объектов без двойного дна может про­
водиться на плаву до третьего (после по­
стройки) очередного освидетельствования 
при условии, что на этих плавучих объек-



3 Освидетельствование плавучих объектов в эксплуатации 17

тах нет оборудования, затрудняющего дос­
туп к наружной обшивке корпуса для 
осмотра, и при предыдущих очередных 
освидетельствованиях произведены изме­
рения остаточных толщин обшивки под­
водной части корпуса инструментальным 
методом, и при этом не выявлены недо­
пустимые износы и деформации.

3.2.12 Допускается перенос срока оче­
редного освидетельствования по заявке 
владельца до двенадцати месяцев позднее 
от назначенной даты, если технические 
средства не выработали назначенный ре­
сурс до капитального ремонта или списа­
ния. При этом для плавучих объектов с 
классом «О-ПР», «М-ПР» и «М-СП» воз­
растом 15 лет и более должны быть пред­
ставлены расчетные обоснования доста­
точной прочности их корпусов для экс­
плуатации на срок предоставляемой 
отсрочки. Перенос срока очередного осви­
детельствования производится при поло­
жительных результатах внеочередного ос­
видетельствования, проводимого с целью 
уточнения технического состояния плаву­
чего объекта, его элементов и технических 
средств. Объем внеочередного освидетель­
ствования должен быть не менее объема 
ежегодного освидетельствования. В этом 
случае срок следующего очередного осви­
детельствования не изменяется.

3.2.13 Очередное освидетельствование 
плавучего объекта проводится в два этапа. 
На первом этапе очередного освидетельст­
вования эксперт на основании представ­
ленных результатов дефектации корпуса, 
технических средств, а также результатов 
выборочного осмотра устанавливает тех­
ническое состояние элементов плавучего 
объекта и его технических средств.

По результатам выборочного осмотра и 
представленных результатов дефектации 
элементов плавучего объекта и его техни­
ческих средств эксперт в акте первого эта­
па очередного освидетельствования плаву­
чего объекта устанавливает требования по 
устранению выявленных недостатков и 
дефектов и согласовывает необходимый 
объем ремонта.

Ремонт элементов плавучего объекта и 
его технических средств осуществляется 
под техническим наблюдением Речного 
Регистра.

На втором этапе очередного освиде­
тельствования эксперт проверяет выпол­
нение требований, установленных на пер­
вом этапе очередного освидетельствова­
ния, рассматривает представленные 
документы, подтверждающие объем и ка­
чество выполненных работ, результаты 
измерений параметров, акты об испыта­
ниях элементов плавучего объекта и его 
технических средств, сертификаты (акты о 
соответствии) на установленные в процес­
се ремонта материалы и технические сред­
ства. Помимо этого устройства и техниче­
ские средства плавучего объекта проверя­
ются в действии.

Объем проведенного освидетельствова­
ния, сведения о техническом состоянии 
элементов плавучего объекта и его техни­
ческих средств, сведения об измерениях, 
проведенных ремонтах и заменах указы­
ваются в акте второго этапа очередного 
освидетельствования плавучего объекта.

Ежегодное освидетельствование

3.2.14 Ежегодное освидетельствование 
проводится с учетом 2.4 ПОСЭ, 1.1.4, 
3.3.4, 3.4.1 с целью подтверждения класса. 
Ежегодное освидетельствование плавучего 
объекта проводится на плаву и включает в 
себя контрольную проверку технического 
состояния плавучего объекта с целью оп­
ределения его соответствия требованиям 
Правил.

При ежегодном освидетельствовании 
проводятся наружные осмотры элементов 
плавучего объекта, выполняются проверки 
их в действии.

Дата ежегодного освидетельствования 
назначается уполномоченным лицом орга­
низации по классификации в пределах 
трех месяцев до или трех месяцев после 
даты, отсчитываемой от назначенной даты 
последнего ежегодного, очередного или 
первоначального освидетельствования. 
Дата фактического прохождения освиде-
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тельствования не изменяет назначенную 
дату следующего освидетельствования.

Результаты ежегодного освидетельство­
вания отражаются в акте ежегодного осви­
детельствования.

Внеочередное освидетельствование

3.2.15 Объем внеочередного освидетель­
ствования определяется с учетом целей и 
задач освидетельствования (см. 3.1.1.4) для 
каждого плавучего объекта на основании 
требований Правил с учетом требований 
2.6 -  2.8, 2.10, 2.11 ПОСЭ, 1.1.4, 3.4.1, а 
также следующего:

в объем освидетельствования включает­
ся проверка выполнения требований, 
выставленных экспертом при освидетель­
ствовании, и проверка в действии техни­
ческих средств после устранения неис­
правностей;

освидетельствование корпуса плавучих 
объектов, допустивших нарушение района 
плавания или сезонных ограничений, ус­
тановленных документами Речного Реги­
стра, проводится в объеме очередного ос­
видетельствования, освидетельствование 
остальных его элементов производится в 
объеме ежегодного.

Освидетельствование плавучего объекта 
в связи с переклассификацией

3.2.16 Речной Регистр по заявке вла­
дельца производит переклассификацию 
плавучих объектов, по результатам кото­
рой может быть изменен основной символ 
класса в формуле класса.

3.2.17 Переклассификация плавучего 
объекта осуществляется по результатам 
первоначального освидетельствования с 
учетом требований 2.9 ПОСЭ, 1.1.4, 3.4.1, 
в процессе которого осуществляется оцен­
ка соответствия всех элементов плавучего 
объекта требованиям Правил примени­
тельно к новому классу и технической 
документации, согласованной с Речным 
Регистром, а также осуществляется техни­
ческое наблюдение за работами, выпол­
няемыми в связи с переклассификацией.

Проект переклассификации должен быть 
выполнен в соответствии с Правилами, 
действующими на момент разработки тех­
нической документации по переклассифи­
кации, с учетом результатов дефектации 
не более чем годичной давности и новых 
условий эксплуатации в связи с изменени­
ем внешних нагрузок, технических харак­
теристик (осадки, водоизмещения, высоты 
надводного борта и т. д.).

Объем первоначального освидетельст­
вования устанавливается в соответствии с 
3.2.7 с учетом фактического технического 
состояния элементов плавучего объекта.

3.3 ОПРЕДЕЛЕНИЕ ТЕХНИЧЕСКОГО 
СОСТОЯНИЯ

3.3.1 При проведении освидетельство­
ваний их объем, применяемые методики 
освидетельствований, правила определе­
ния технического состояния плавучих объ­
ектов и их элементов, значения норми­
руемых параметров принимаются в соот­
ветствии с требованиями ПОСЭ для судов.

3.3.2 Если все элементы плавучего объ­
екта и технических средств соответствуют 
требованиям Правил, а параметры выяв­
ленных дефектов находятся в пределах 
допускаемых Правилами значений, техни­
ческое состояние плавучего объекта при­
знается годным, ему присваивается (под­
тверждается, возобновляется или восста­
навливается) класс и он признается 
годным к эксплуатации в условиях, опре­
деляемых его классом и назначением.

3.3.3 Если плавучий объект не соответ­
ствует требованиям Правил, то по заявке 
владельца, к которой прилагается согласо­
ванная с Речным Регистром документа­
ция, обосновывающая возможность безо­
пасной эксплуатации плавучего объекта с 
понижением класса или ограничениями, и 
результатам внеочередного освидетельст­
вования плавучему объекту снижается 
класс и (или) он признается годным к 
эксплуатации только с ограничениями 
(далее — эксплуатационные ограничения), 
к которым относятся:
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.1 увеличение высоты надводного бор­
та (снижение грузоподъемности);

.2 ограничение по ветро-волновому
режиму;

.3 ограничение по району и сезону 
эксплуатации;

.4 изменение схемы балластировки;

.5 исключение или ограничение рабо­
ты в ледовых условиях;

.6 уменьшение пассажировместимости;

.7 ограничение мощности одновре­
менно включаемых потребителей электри­
ческой энергии;

.8 снижение грузоподъемности или 
уменьшение удельной нагрузки на ста­
пель-палубу плавучих доков.

Могут быть одновременно установлены 
одно или несколько указанных в настоя­
щем пункте ограничений.

Ограничения снимаются после прове­
дения работ, подтвержденных актом вне­
очередного освидетельствования, в резуль­
тате которых устраняются причины уста­
новления ограничений.

3.3.4 Если техническое состояние эле­
мента или нескольких элементов плавуче­
го объекта или технических средств 
признано негодным, дальнейшая эксплуа­
тация плавучего объекта несет непосредст­
венную угрозу жизни людей, окружающей 
среде или самому плавучему объекту, 
класс плавучему объекту не присваивается 
(не подтверждается, не возобновляется, не 
восстанавливается) и он не признается 
годным к эксплуатации.

3.4 ДОКУМЕНТЫ

3.4.1 При осуществлении классифика­
ции Речной Регистр выдает документы, 
указанные в приложении 1.

3.4.2 Документы, указанные в 3.4.1, 
приостанавливают действие в следующих 
случаях:

после повреждений плавучего объекта, 
без устранения которых не обеспечивается 
безопасность эксплуатации;

в случае не предъявления плавучего 
объекта к освидетельствованию в установ­
ленный срок;

при осуществлении без предварительно­
го согласования с Речным Регистром ра­
бот, связанных с конструктивными изме­
нениями плавучего объекта;

при нарушении условий эксплуатации, 
указанных в документах Речного Регистра;

при невыполнении требований Правил 
и Речного Регистра.

Для восстановления действия докумен­
тов плавучий объект предъявляется к ос­
видетельствованию после устранения при­
чин, вызвавших приостановление дейст­
вия документов.

3.4.3 Документы, указанные в приложе­
нии 1, прекращают действие в случаях:

гибели или пропажи плавучего объекта; 
утилизации (списании) плавучего объ­

екта;
не предъявления плавучего объекта к 

освидетельствованию более двух лет;
при переходе плавучего объекта в класс 

другой организации по классификации.

3.4.4 Речной Регистр отказывает в вы­
даче документов, указанных в приложе­
нии 1, (в подтверждении их действия) в 
следующих случаях:

.1 при несоответствии плавучего объ­
екта (его элементов или технических 
средств) требованиям Правил;

.2 отсутствия документов, предусмот­
ренных абзацами третьим и четвертым 
3.3.4;

.3 отсутствия акта о проверке владель­
цем плавучего объекта пригодности этого 
объекта к эксплуатации, если применимо 
(см. 3.3.3).
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4 КОРПУС И ЕГО ОБОРУДОВАНИЕ

4.1 ОБЩИЕ ТРЕБОВАНИЯ

4.1.1 Материалы, применяемые для из­
готовления элементов конструкции корпу­
са, должны соответствовать требованиям 
ч. X ПКПС.

4.2 ТРЕБОВАНИЯ К КОРПУСАМ 
ПЛАВУЧИХ ОБЪЕКТОВ ГРУППЫ I

4.2.1 Корпуса плавучих объектов груп­
пы I в части конструкции, общей и мест­
ной прочности, вибрационной прочности, 
устойчивости элементов корпуса, оборудо­
ванию помещений и предназначенным 
ддя защиты экипажа (персонала) и пасса­
жиров (посетителей) ограждениям, поруч­
ням, переходным мостикам, сходным тра­
пам, иллюминаторам должны соответство­
вать требованиям ч. I ПКПС с учетом 
4.2.2-4.2.9.

Максимальные соотношения главных 
размерений для плавучих объектов груп­
пы I принимаются в соответствии с 
табл. 2.1.3-1-2.1.3-2, 2.1.5 ч. I ПКПС в 
зависимости от типа и назначения плаву­
чего объекта с учетом следующего:

для плавучих объектов с надстройками 
(дебаркадеры, плавучие дома, гостиницы, 
рестораны) максимальные соотношения 
главных размерений принимаются как для 
пассажирских водоизмещающих судов;

для плавучих объектов без надстроек 
(плавучие причалы и т.п.) максимальные 
соотношения главных размерений прини­
маются как для судов-площадок.

4.2.2 Корпуса железобетонных плавучих 
объектов могут быть набраны по попереч­

ной, продольной и смешанной системам 
набора.

Для дебаркадеров и брандвахт длиной 
до 35 м допускается безнаборная (безреб- 
ристая) конструкция корпуса с попереч­
ными переборками, количество которых 
превосходит требуемое ПКПС исходя из 
условий непотопляемости.

4.2.3 Допускается смешанная конструк­
ция железобетонного корпуса из ребри­
стых и безребристых элементов. Безребри- 
стые элементы следует применять для 
внутренних частей корпуса (например, 
переборок и платформ).

4.2.4 У железобетонных корпусов пла­
вучих объектов классов «Р» и «Л», пере­
борки корпуса могут быть проницаемыми 
в месте соединения их с палубой, если для 
наиболее неблагоприятного случая затоп­
ления высота надводного борта составляет 
не менее 0,7 м. Настоящее требование не 
распространяется на форпиковую и ахтер- 
пиковую переборки, а также переборки 
машинного отделения, которые во всех 
случаях должны быть непроницаемо со­
единены с палубой.

4.2.5 Открытые участки палубы железо­
бетонного плавучего объекта должны 
иметь уклон, обеспечивающий сток воды 
за борт. Днище плавучих объектов длиной 
более 30 м в оконечностях следует подни­
мать выше грузовой ватерлинии.

4.2.6 Ширина проходов и трапов долж­
на быть не менее 0,8 м.

4.2.7 В залах и помещениях, оборудо­
ванных для проведения массовых меро­
приятий, должны быть предусмотрены
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выходы непосредственно на открытую 
палубу из расчета один выход на 50 зрите­
лей, но не менее двух выходов, располо­
женных с противоположных сторон.

4.2.8 Ограждение палуб, на которые 
имеют доступ пассажиры (посетители), 
должно быть выполнено в виде глухого 
фальшборта или леерного ограждения вы­
сотой не менее 1100 мм с защитными сет­
ками. Сторона ячейки сетки должна быть 
не более 100 мм.

4.2.9 Замена леерного ограждения шка- 
футным брусом не допускается.

4.3 ТРЕБОВАНИЯ К КОРПУСАМ
ПЛАВУЧИХ ОБЪЕКТОВ ГРУППЫ П

Проектирование железобетонных 
и композитных корпусов

Общие технические требования

4.3.1 Железобетонные и композитные 
корпуса плавучих доков и кессон-доков 
должны соответствовать требованиям на­
стоящих Правил, а также требованиям 7 
ч. I и 6 ч. X ПКПС. В случае, когда тре­
бования настоящей главы и требования 7 
ч. I и 6 ч. X ПКПС применительно к од­
ному и тому же объекту, случаю и т. д. 
отличаются, должны быть выполнены 
требования настоящей главы.

4.3.2 Переборки, платформы, балки на­
бора, подкрепления и башни, относящие­
ся к элементам железобетонного корпуса, 
допускается выполнять из стали.

4.3.3 В башнях доков над балластными 
отсеками должна быть предусмотрена па­
луба безопасности.

4.3.4 Толщина защитного слоя бетона 
для стапель-палубы дока должна быть не 
менее 15 мм.

4.3.5 Если крепление закладных деталей 
осуществляется с помощью сварки, то их 
толщина должна быть не менее 5 мм; для 
заделывания детали в бетон необходимо 
не менее двух анкеров диаметром не менее

8 мм из арматуры периодического профи­
ля по ГОСТ 5781. Детали, воспринимаю­
щие сдвигающие усилия, должны иметь не 
менее четырех анкеров, располагающихся 
в два ряда.

4.3.6 Площадь поперечного сечения ан­
керов в общем случае должна принимать­
ся равной сумме площадей поперечного 
сечения стержней, воспринимающих рас­
тягивающие и сдвигающие усилия.

Площадь поперечного сечения анкеров, 
воспринимающих растягивающие усилия, 
определяется по формуле, м2:

^  -  Г Л и /К и  , (4.3.6-1)

где Fa — площадь поперечного сечения 
растянутой арматуры или связи конструк­
ции, соединенной с закладной деталью, 
м2;

R'cU — предел текучести металла рас­
тянутой связи конструкции, МПа;

R”u — предел текучести стали ai в е ­
рующих стержней, МПа.

Площадь поперечного сечения анкеров, 
воспринимающих сдвигающую силу, оп­
ределяется по формуле, м2:

FaH=0,142910-2 e / < H , (4.3.6-2)

где Q — сдвигающая сила, кН.
При этом необходима проверка прочно­

сти бетона на смятие его анкерами при 
сдвиге по методике, приведенной в 4.3.26 
и 4.3.27.

4.3.7 Длина анкерующих стержней 
должна быть не менее 15 диаметров этих 
стержней.

При невозможности выполнения этого 
требования длину анкеров допускается 
уменьшить до трех диаметров при условии 
приварки перпендикулярно к концам ан­
керов любого из следующих элементов:

квадратной пластины толщиной не ме­
нее 5 мм со стороной квадрата не менее 
четырех диаметров анкера или 30 мм, в 
зависимости от того, что больше 
(рис. 4.3.7а);
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Рис. 4.3.7. К определению длины 
анкерующих стержней

круглых шайб толщиной не менее 5 мм 
и диаметром не менее трех диаметров ан­
кера или 30 мм, в зависимости от того, что 
больше (рис. 4.3.76);

двух поперечных стержней того же диа­
метра, что и анкер, имеющих длину, рав­
ную пяти диаметрам при d > 12 мм или 
одного такого же стержня при d < 12 мм 
(рис. 4.3.7в).

4.3.8 Толщина планок закладных дета­
лей, устанавливаемых в плоскости секции, 
зависит от диаметра анкерующих стерж­
ней и должна соответствовать следующему 
условию, м:

sn = Q ,5 d R ^ /R e}i>5, (4.3.8)

где — см. 4.3.6;
/?еН — предел текучести стали планки, 

МПа;
d  — диаметр анкерующих стержней, 

определяемый в соответствии с указания­
ми 4.3.6 по площади Сш, м.

4.3.9 Крепление к закладным деталям 
должно осуществляться с учетом следую­
щего:

.1 приварка непосредственно к заклад­
ным планкам, установленным в плитах 
элементов корпуса, подверженных посто­
янному воздействию жидкостей (напри­
мер, в днище, бортах, переборках и палу­
бах цистерн и т.п.), допускается в том слу­
чае, если закладные планки после сварки 
будут забетонированы. При этом сварка 
должна производиться точечными или 
прерывистыми швами;

.2 приварка сплошным швом допуска­
ется только к закладным деталям, уста­
новленным в балках, проницаемых эле­
ментах корпуса, а также к отстоящим не 
менее чем на 50 мм от поверхности плит 
частям закладных деталей.

4.3.10 При конструировании композит­
ных конструкций должны выполняться 
следующие требования:

.1 размеры железобетонных и стальных 
элементов композитных конструкций 
должны назначаться из условия обеспече­
ния достаточной прочности и надежности 
как самих элементов, так и узлов соедине­
ния;

.2 стальные переборки, рамы, балки 
набора и другие элементы должны распо­
лагаться в одной плоскости с соответст­
вующими железобетонными элементами.

Установка в стальных конструкциях 
промежуточных балок или иных подкреп­
лений, находящихся не в одной плоскости 
с железобетонными конструкциями, до­
пускается при условии, что эти элементы 
будут надежно закреплены в усилениях 
железобетонных конструкций, способных 
воспринимать возникающие в этом узле 
усилия.

4.3.11 Стальные элементы композитных 
конструкций должны присоединяться к 
железобетонным элементам с помощью 
специальных закладных деталей или анке­
ров, количество и прочность которых 
должны быть достаточными для передачи 
на железобетон всех усилий, действующих 
в соединении. При этом необходимо со­
блюдать следующие требования:
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.1 концы металлических балок в месте 
соединения их с закладными деталями или 
анкерами должны быть усилены кницами;

.2 при соединении стального элемента, 
испытывающего отрыв, втавр к  закладной 
детали анкеры последней должны распо­
лагаться в плоскости указанного элемента. 
Если соединение работает преимущест­
венно на изгиб, срез или сжатие, анкеры, 
закрепляющие деталь, должны распола­
гаться по ширине планки в два или не­
сколько рядов. При нагружении такого 
соединения отрывающими усилиями 
планка закладной детали должна быть 
достаточно прочной ддя восприятия попе­
речного изгиба между анкерами;

.3 в качестве анкеров ддя закрепления 
стальных элементов допускается исполь­
зовать концы стержней основной армату­
ры плит и балок при условии, что их не 
потребуется отгибать от основного на­
правления на угол, превышающий 30°. 
Если при этом суммарные напряжения в 
основной арматуре (с учетом возникаю ­
щих дополнительных напряжений) будут 
превышать допускаемые, указанная арма­
тура должна быть усилена путем увеличе­
ния диаметра или установки дополнитель­
ных стержней.

4.3.12 Стальные башни доков, а также 
стальные непроницаемые переборки сле­
дует приваривать сплошным двусторон­
ним швом встык или втавр к  сплошным 
закладным деталям, установленным в ж е­
лезобетонном корпусе (рис. 4.3.12). Е1ри 
этом соединения, к  которым предъявля­
ются требования обеспечения непрони­
цаемости, следует выполнять в соответст­
вии с рис. 4.3.12 а, в и г, а прочие —  с 
рис. 4.3.12 б. Е1ри этом должны быть вы ­
полнены следующие условия:

.1 закладную деталь ддя соединения 
стальной конструкции с железобетонной 
следует устанавливать утолщенной по 
сравнению с вышерасположенными сталь­
ными листами;

.2 соединительный сварной шов дол­
жен быть удален от бетона не менее чем 
на 50 мм;

5)

/ X

\  в я О |
а--------------

б)

Рис. 4.3.12. Приваривание стенок и переборок 
к сплошным закладным деталям
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.3 соединение закладной детали с же­
лезобетонной конструкцией следует окан­
товывать железобетонным усилением с 
обеих сторон высотой не менее 150 мм и 
шириной не менее 100 мм;

.4 арматурный каркас усиления следу­
ет формировать из продольных стержней 
диаметром не менее 10 мм и замкнутых 
хомутов диаметром не менее 8 мм, распо­
лагающихся с шагом не более 100 мм. Рас­
стояние между закладным листом и про­
дольными стержнями каркаса должно 
быть не менее 20 мм;

.5 в местах пересечения закладного 
листа с хомутами последние должны при­
вариваться к листу в торец, а при наличии 
отгибов — фланговым швом или точками. 
Если хомут пропускается сквозь лист, то в 
водонепроницаемых соединениях необхо­
дима его обварка по периметру отверстия;

.6 при пересечении закладным листом 
железобетонной балки необходимо обес­
печить непрерывность требующихся в ней 
по расчету продольных и отогнутых 
стержней арматуры, которые должны про­
пускаться сквозь этот лист или привари­
ваться к нему в торец;

.7 с целью обеспечения прочностных 
качеств — жесткости и устойчивости — 
следует устанавливать дополнительную 
арматуру или упоры, привариваемые к 
закладному листу для восприятия срезы­
вающих усилий, действующих в плоскости 
примыкания бетона к этому листу;

.8 во всех случаях внедряемый в бетон 
закладной лист не должен пересекать во­
донепроницаемые плиты.

4.3.13 Сварка стальных элементов ком­
позитных конструкций должна выпол­
няться в соответствии с требованиями к 
соединениям аналогичных элементов, ус­
тановленными в ч. I и ч. X ПКПС.

4.3.14 Усиление корпуса плавучего объ­
екта в местах монтажа элементов уст­
ройств, технических средств и оборудова­
ния плавучего объекта допускается с по­
мощью металлических конструкций, 
жестко соединенных с корпусом плавучего 
объекта.

4.3.15 Все открытые металлические по­
верхности композитных конструкций, а 
также выступающие наружу металлические 
детали соединений должны быть защище­
ны от коррозии.

Расчеты и нормы прочности

4.3.16 Значения внешних нагрузок оп­
ределяют в соответствии с применимыми 
требованиями 2 ч. I ПКПС и 4.3.36 -  
4.3.86 настоящих Правил.

4.3.17 Расчетные силы, моменты и на­
пряжения следует вычислять для сечений, 
в которых элементы корпуса наиболее 
напряжены (сечения в средней части дока 
при их продольном изгибе и в районе 
диаметральной плоскости дока при попе­
речном изгибе понтона, в районе больших 
вырезов, в местах изменения системы на­
бора, обрыва продольных связей и т. п.).

4.3.18 Связи корпуса при расчетах об­
щей продольной и поперечной прочности 
следует включать в состав эквивалентного 
бруса при условиях, предусмотренных 2.2 
ч. I ПКПС и 4.3.37 для аналогичных свя­
зей стальных корпусов.

4.3.19 Вырезы в палубах, ширина кото­
рых не превышает 15 % ширины палубы, 
могут также не учитываться при определе­
нии элементов расчетного поперечного 
сечения. Однако полученные таким обра­
зом усилия в палубе должны быть увели­
чены пропорционально отношению при­
веденных площадей сечения палубы без 
учета вырезов и с их учетом.

Вырезы в палубе, ширина которых пре­
вышает 15 % ширины палубы, учитывают­
ся при определении элементов расчетного 
поперечного сечения.

4.3.20 Наибольшие касательные напря­
жения т в вертикальных элементах экви­
валентного бруса (бортах, продольных пе­
реборках либо поперечных переборках) 
рассчитываются по формуле, МПа:

т = 10 - i Q S f t l ' Z t ) ,  (4.3.20)

где Q — перерезывающая сила, кН;
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S  — статический момент приведенной 
площади поперечного сечения эквива­
лентного бруса, расположенной по одну 
сторону от нейтральной оси, взятый отно­
сительно нейтральной оси эквивалентного 
бруса, м3;

I  — момент инерции приведенной 
площади всего поперечного сечения экви­
валентного бруса, м4;

t — сумма толщин бортов и про­
дольных переборок, либо поперечных пе­
реборок на уровне нейтральной оси экви­
валентного бруса, м.

4.3.21 Размеры конструктивных элемен­
тов композитных корпусов, выполненных 
из стали, определяют в соответствии с 
требованиями 2 чЛ  ПКПС и 4.3.36 -  
4.3.86 Правил.

4.3.22 Проверку прочности элементов
следует выполнять:

по нормальным сечениям — на дейст­
вие изгибающих моментов, продольных 
сил, а также на совместное действие изги­
бающих моментов и продольных сил;

по наклонным сечениям — на действие 
перерезывающих сил.

Борта и продольные переборки, кроме 
того, должны быть проверены на действие 
перерезывающей силы от общего про­
дольного изгиба, а поперечные переборки 
понтонов доков — от общего поперечного 
изгиба.

4.3.23 При проверке прочности бортов 
и переборок на действие перерезывающей 
силы от общего изгиба должны выпол­
няться следующие условия:

т < Я пр/ 7;  (4.3.23-1)

ддя вертикальной арматуры

(4.3.23-2)

ддя горизонтальной арматуры

а д н / ( 0 , 5 т О > * ,  (4.3.23-3)
где т — наибольшие касательные напря­
жения в бортах и продольных переборках 
от общего продольного изгиба и в попе­
речных переборках понтонов доков от об­
щего поперечного изгиба, МПа;

Rnp — предел прочности бетона при
осевом сжатии (призменная прочность), 
МПа;

Fa6 — площадь поперечного сечения 
вертикальной или горизонтальной армату­
ры, приходящаяся на 1 м длины сечения 
борта или переборки, м*/м;

Д=н — предел текучести материала ар­
матуры, МПа;

tjm — толщина плит бортов и перебо­
рок, м;

к  — коэффициент запаса прочности, 
принимаемый по табл. 7.3.23 ч. I ПКПС.

В площадь поперечного сечения Fa 6 до­
пускается включать площадь поперечного 
сечения арматуры вертикальных или гори­
зонтальных ребер, условно разнесенную 
равномерно по сечению.

4.3.24 Проверку прочности бортов и пе­
реборок на действие перерезывающей си­
лы можно не проводить, если выполняется 
следующее условие:

(4.3.24)

где т — см. 4.3.23;
— предел прочности бетона при осе­

вом растяжении, МПа;
kL — коэффициент запаса прочности, 

принимаемый по табл. 7.3.23 ч. I ПКПС.

Проверка прочности соединений стальных 
элементов с железобетонными

4.3.25 Соединение стальных элементов 
композитных конструкций с железобетон­
ными должно обеспечивать восприятие 
всех действующих в соединении сдвигаю­
щих и отрывающих усилий от общего и 
местного изгибов. Определение указанных 
усилий должно производиться по прави­
лам строительной механики корабля1 с 
условной заменой, если это необходимо, 
площади сечения композитной конструк­
ции равноценной ей по прочности приве-

1 см. Справочник по строительной механике 
корабля. Г. В. Бойцов, О. М. Палий, В. А. По­
стнов и др. -  Л.: Судостроение, 1982.
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денной площадью, определяемой так же, 
как и ддя расчетного поперечного сечения 
корпуса.

4.3.26 Прочность соединения, воспри­
нимающего сдвигающие усилия вследст­
вие смятия бетона приваренными к сталь­
ному листу (стенке, полке) различными 
упорами (стержнями арматуры, присоеди­
няемыми железобетонными элементами, 
специальными анкерами, упорными план­
ками и т.п.), может считаться достаточ­
ной, если

S ( Z  (4.3.26-1)

где £, — коэффициент неравномерности 
работы всех упоров, при этом £,= 0,8 — 
при различной конструкции совместно 
работающих упоров, и £, = 1,0 — при оди­
наковой конструкции совместно работаю­
щих упоров;

ni — количество упоров данного типа, 
располагающихся на длине / ;

/ — условная расчетная длина соеди­
нения, для которой производится провер­
ка прочности, м;

Pt — допускаемое усилие на один упор 
данного типа, определяемое в соответст­
вии с указаниями 4.3.27, кН;

q — погонное сдвигающее усилие,
кН/м:

q=QS's l/ { l , J j si )-, (4.3.26-2)

Q — расчетная перерезывающая сила, 
действующая в районе рассматриваемого
участка, кН;

S f — статический момент площади се­
чения металлической башни дока относи­
тельно нейтральной оси расчетного попе­
речного сечения (если нейтральная ось 
располагается в пределах железобетонной 
части корпуса) или статический момент 
приведенной площади железобетонного 
сечения, располагающийся ниже рассмат­
риваемого соединения, относительно ней­
тральной оси расчетного поперечного се­
чения (если нейтральная ось располагается 
в пределах металлической башни), м3;

si — толщина стального листа (стен­
ки), прикрепляемого к железобетону в 
рассматриваемом соединении, м;

^  S; — суммарная толщина всех 
стальных листов (стенок), присоединен­
ных к железобетону и воспринимающих 
сдвиг, м;

/ 0 — момент инерции приведенного 
сечения, м4.

4.3.27 Допускаемое усилие Р. на гибкий 
упор, работающий благодаря смятию бе­
тона и выполняемый в соответствии с 
4.3.29 -  4.3.31, определяется по формуле, 
кН:

Р,= 0,7- l03FcuRnp, (4.3.27)

где — площадь бетона, сминаемого 
стержневым упором, располагающимся 
перпендикулярно сдвигающему усилию, м2:

для упора, изображенного на рис. 
4.3.27-1,

Fc u =(l + 3d)d;

для упора, изображенного на рис. 
4.3.27-2 а и 5,

AiP — см. 4.3.23;
/ — длина участка контакта бетона со 

стержнем, м;
d — диаметр стержня (анкера), м.
П р и м е ч а н и я .
1. Во всех случаях усилие Pi должно быть не 

более допускаемого по условиям приварки 
стержня к листу.
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з)

Рис. 4.3.27-2. К определению площади бетона, 
сминаемого стержневым упором

2. Допускается определять Pi иным путем 
или на основании результатов эксперимен­
тальных исследований, по методике, согласо­
ванной с Речным Регистром.

4.3.28 Прочность на отрыв соединения 
считается достаточной при условии

0,5-10 3Rê f i > N ,  (4.3.28)

где ^  f. — суммарная площадь анкеров
или стержней вертикальной арматуры, 
приваренных к металлоконструкциям и 
располагающихся на длине соединения, 
равной /ух , м2;

7?еН — см. 4.3.23;
N  — отрывающее усилие, кН: N  = q! с .
Значение N  должно быть не меньше 

усилия, обеспечиваемого условиями при­
варки конца стержня (анкера) к металло­
конструкции;

q — расчетное погонное усилие, опре­
деляемое по формуле (4.3.26-2), кН /  м;

/ — длина участка соединения, для
которого определяется усилие N> м.

4.3.29 Если в соединении сдвиг воспри­
нимается приваренными к металлоконст­
рукциям специальными упорными план­
ками, то должна быть проверена проч­
ность сварного соединения планок с 
закладным стальным листом, а также 
прочность планок при изгибе.

При действии переменных нагрузок 
прочность таких соединений должна про­
веряться по методике, согласованной с 
Речным Регистром.

4.3.30 Если конструкция соединения 
железобетонных элементов с металличе­
скими отличается от рассмотренных в 
4.3.1 -  4.3.15 и имеет специфическую схе­
му нагружения, то ее прочность должна 
оцениваться с учетом особенностей на­
гружения отдельных элементов соедине­
ния. При этом допускаемые напряжения 
при растяжении для стали должны при­
ниматься равными 0,5 предела текучести 
стали, а допускаемые напряжения при 
смятии и сжатии для бетона — 0,7 преде­
ла прочности бетона на осевое сжатие.

4.3.31 В случае использования предва­
рительно напряженного железобетона в 
композитных конструкциях не допускает­
ся создавать предварительное напряжение 
в стальных элементах этих конструкций.

4.3.32 Элементы комбинированных 
конструкций, состоящих из предварительно 
напряженного и обычного железобетона 
или в сочетании с совместно работающими 
стальными конструкциями, следует прове­
рять только на прочность под действием 
разрушающих сил и на трещиностойкость.

Материалы

4.3.33 Для изготовления железобетон­
ных и композитных корпусов плавучих 
доков следует применять судостроитель­
ные бетоны класса не ниже В 30 по 
ГОСТ 26633.

4.3.34 Для изготовления железобетон­
ных и композитных корпусов плавучих 
доков следует применять горячекатаную 
арматуру:

гладкую из углеродистой стали класса 
A-I (А240) по ГОСТ 5781;

периодического профиля из углероди­
стой стали класса А-II (А300) по 
ГОСТ 5781;

периодического профиля из низколеги­
рованной стали класса А-Ш (А400) по 
ГОСТ 5781.
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4.3.35 Для изготовления предварительно 
напряженных железобетонных корпусов и 
конструкций доков следует применять 
тяжелый бетон класса не ниже В 30.

Проектирование стальных корпусов 

Область распространения

4.3.36 Требования 4.3.36 -  4.3.86 рас­
пространяются на несамоходные ремонт­
ные плавучие доки и несамоходные кес- 
сон-доки классов «О» и «Р», эти требова­
ния относятся к конструктивным 
элементам обшивки и набора стальных 
корпусов двухбашенных монолитных, 
понтонных и секционных плавучих доков 
и монолитных кессон-доков.

Материалы

4.3.37 Сталь дгш корпусных конструк­
ций плавучих доков должна соответство­
вать требованиям 2.1.9 ч. I ПКПС.

4.3.38 Листовые и блочные элементы 
кринолинов, переходных мостиков и дру­
гих конструкций, не участвующих в обес­
печении общей прочности, плавучего дока 
могут быть выполнены из сталей с более 
низкими прочностными характеристика­
ми, чем указано в 2.1.9 ч. I ПКПС, если 
их свариваемость гарантируется изготови­
телем в соответствии с 4 приложения 10 
ч. X ПКПС.

Расчетные местные нагрузки

4.3.39 Местная нагрузка определяется 
для следующих случаев:

.1 со 100 % запасов и топлива в пре­
дельном погружении;

.2 со 100 % запасов и топлива и суд­
ном, имеющим массу, равную максималь­
ной грузоподъемности дока А в процессе 
погружения и всплытия;

.3 для испытания понтона (понтонов) 
и башен на непроницаемость.

4.3.40 Нагрузки для проектирования 
конструкций из условия обеспечения ме­
стной прочности определяются в соответ­
ствии со следующими указаниями:

.1 расчетное давление р для листовых 
и балочных элементов конструкций опре­
деляется по формуле, кПа:

в районе сухих отсеков

^ -9 ,8 1 (Г пр - Zi) ,  (4.3.40.1-1)

где Тпр — предельная глубина погруже­

ния дока, м;
^  — отстояние нижней кромки листа 

или середины пролета балки набора от 
основной плоскости, м;

в районе балластных отсеков, не со­
общающихся с башнями

^ = 9,81(Гпр - Я п) ; (4.3.40.1-2)

где Нп — высота понтона дока, м;
в районе балластных отсеков, сооб­

щающихся с башнями, как большее из 
значений, определяемых с помощью сле­
дующих формул:

р = 9,81 (гпр — -гп.б + Д-г); (4.3.40.1-3)

/>-9,81(Г0 - Я п ); (4.3.40.1-4)

<:п б — отстояние палубы безопасности 
от основной плоскости, м;

Az — толщина воздушной подушки, м;
Т0 — осадка дока, соответствующая 

заполнению балластного отсека, сооб­
щающегося с башней, по уровень стапель- 
палубы, м;

.2 расчетное давление ру кПа, для лис­
товых и балочных элементов стапель- 
палубы в районе сухих и балластных отсе­
ков, не сообщающихся с башнями, опре­
деляется по формуле (4.3.40.1-2), а сооб­
щающихся с башнями — по формуле 
(4.3.40.1-3) или (4.3.40.1-4) (в качестве р 
принимается большее из рассчитанных 
значений);

.3 расчетное давление ру кПа, для лис­
товых и балочных элементов бортов и 
концевых переборок понтона (понтонов) в 
районе сухих отсеков определяется по 
формуле (4.3.40.1-1), в районе балластных 
отсеков, не сообщающихся с башнями — 
по формуле (4.3.40.1-2), а сообщающихся 
с башнями — по формуле (4.3.40.1-3) или
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(4.3.40.1-4) (в качестве р принимается 
большее из рассчитанных значений);

.4 расчетное давление р , кПа, для лис­
товых и балочных элементов бортов и 
концевых переборок башен определяется 
по формулам:

в районе сухих отсеков — (4.3.40.1-1);
в районе балластных отсеков (в каче­

стве р принимается большее из рассчитан­
ных значений) — (4.3.40.1-3) или по фор­
муле

/> = 9,81(Г0 -  Zi), (4.3.40.4)

где Г0, Zi — см. 4.3.40.1;
.5 расчетное давление р, кПа, для лис­

товых и балочных элементов палубы безо­
пасности в районе сухих отсеков должно 
приниматься равным 5 кПа, в районе бал­
ластных отсеков — рассчитываться по 
формуле (4.3.40.1-3), причем в районе 
расположения оборудования энергетиче­
ской установки расчетное давление при­
нимается не менее 18 кПа;

.6 расчетное давление р, кПа, для лис­
товых и балочных элементов внутренних 
непроницаемых переборок сухих отсеков 
определяется по формуле (4.3.40.1-1), пе­
реборок между балластными отсеками, 
один из которых или оба не сообщаются с 
башнями, — по формуле (4.3.40.1-2), пе­
реборок между балластными отсеками, 
сообщающимися с башнями, — по фор­
муле (4.3.40.1-3);

.7 расчетное давление р, кПа, для лис­
товых и балочных элементов аварийных 
непроницаемых переборок определяется 
по формуле (4.3.40.1-1);

.8 расчетное давление р , кПа, для лис­
товых и балочных элементов топ-палубы 
принимается равным 5 кПа;

.9 расчетное давление р, кПа, для лис­
товых и балочных элементов топливных, 
масляных, водяных и прочих цистерн оп­
ределяется по следующим формулам:

при расчете на внутреннее давление

Р — 9>81p(zBI ~Zi ) ,  (4.3.40.9)

где р — плотность жидкости в цистерне, 
т/м3;

zB,  — отстояние верхней кромки воз­
душной трубки от основной плоскости, м;

Zi — см. 4.3.40.1;
при расчете на внешнее давление — 

по формуле (4.3.40.1-1);
.10 расчетное давление на конструк­

ции кринолинов принимается не менее 
5 кПа;

.11 расчетное давление на конструк­
ции переходных мостиков принимается не 
менее 3,5 кПа;

.12 расчетное давление на конструк­
ции промежуточных палуб и платформ в 
районе расположения оборудования элек­
троэнергетической установки принимается 
равным 18кПа, в районе жилых и слу­
жебных помещений — 5 кПа.

4.3.41 Местную прочность конструкции 
следует проверять на те нагрузки, которые 
вызывают наибольшие напряжения.

Расчетные нагрузки при общем поперечном
и продольном изгибе понтона (понтонов)

4.3.42 Расчетные случаи состояния на­
грузки:

.1 с 10 % запасов и топлива и расчет­
ным судном, с остаточным, диффере! по­
бочным и разгружающим балластом;

.2 со 100 % запасов и топлива и рас­
четным судном, с остаточным, дифферен- 
товочным и разгружающим балластом -  
для понтонных и секционных доков.

4.3.43 Нагрузки для проектирования 
конструкций из условия обеспечения об­
щей поперечной и продольной прочности 
понтона (понтонов) определяются в соот­
ветствии со следующими требованиями:

.1 расчетные нагрузки для проектиро­
вания конструкций понтона (понтонов) 
монолитных, понтонных и секционных 
доков должны определяться для случаев 
постановки в док на центральную килевую 
дорожку симметрично относительно миде- 
левого сечения дока судна имеющего дли­
ну Lc и массу, равную максимальной гру­
зоподъемности дока Д. Осадка дока при 
этом должна соответствовать расчетной
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(см. 4.3.43.1), остаточный балласт считает­
ся равномерно распределенным по длине 
и ширине дока;

.2 для понтонных и секционных доков 
дополнительно должен быть рассмотрен 
случай загрузки концевых понтонов толь­
ко силами поддержания, интенсивность 
которых соответствует случаю, указанному 
в 3.4.5Л, откорректированных с учетом 
противодавления остаточного, дифферен- 
товочного и разгружающего балласта и 
сил тяжести составляющих массы дока;

.3 расчетная длина докуемого судна Lc 
должна приниматься равной длине самого 
короткого судна, доковая масса которого 
равна максимальной грузоподъемности 
дока, но не более 0,9£сп, где Lc n — длина 
дока по стапель-палубе;

.4 эпюру распределения доковой мас­
сы судна следует представлять в виде фи­
гуры, состоящей из прямоугольника и 
сегмента квадратичной параболы (рис. 
4.3.43.4). Погонная доковая нагрузка q в 
сечении, отстоящем на расстояние х  в нос 
и в корму от миделя, определяется по 
формуле, кН/м:

9=9,81 1 - 3 ( 1 - ф ) ( 2 х / 4 ) 2]д / (£ сф),

(4.3.43.4)
где ср — коэффициент полноты эпюры 
доковой массы судна;

Д — грузоподъемность дока, т.

?max=9,81A/(Zc<p), qmin = 9,81 Д(3ф-2)/(/*ф)

Коэффициент полноты эпюры доковой 
массы ф следует принимать в зависимости 
от типа расчетного судна по табл. 4.3.43.4.

4.3.44 Расчетные изгибающие моменты 
от веса докуемого судна М  для главных 
поперечных Мх и продольных М  связей

Т а б л и ц а  4.3.43.4
Коэффициент ф полноты эпюры доковой массы

Тип судна Ф
Ледокол 0,67
Судно со средним расположением 0,75-0,8

машинного отделения
Судно с кормовым или промежу- 1,0

точным расположением машинного
отделения

в середине неразрезного понтона моно­
литного дока (рис. 4.3.44-1) для случая, 
указанного в 4.3.42.1, с учетом 4.3.43 оп­
ределяются по формулам, кН ■ м:

м х  = 9 ( £ - * с.п) СЛ ;  (4.3.44-1)

M y = q ( B - b c„)CyS2, (4.3.44-2)

где q — среднее значение погонной доко­
вой нагрузки, кН/м: q = 9,81Д/ХС ;

Рис. 4.3.44-1. Расчетная схема неразрезного 
понтона монолитного дока

В — ширина дока на уровне стапель- 
палубы, м;

Ьсп — ширина башен дока по стапель- 
палубе, м;

Сх, Су — расстояние между главными

поперечными и продольными связями 
понтона соответственно, как указано на 
рис. 4.3.44-1;

8Ь б2 — коэффициенты, определяемые 
по графикам на рис. 4.3.44-2 и 4.3.44-3 в 
зависимости от параметров Lc /Ь с п ,

П = L c „ / ( £ - b c n ) И ф .

4.3.45 Для понтонных и секционных 
доков расчетный изгибающий момент Мх в
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Рис. 4.3.44-2. Коэффициенты 5П 52 
при п = 2; 3

средней части дока от веса докуемого суд­
на для случая, указанного в 4.3.42.1 с уче­
том 4.3.43, при проектировании главных 
поперечных связей рассчитывается по 
формуле, кН-м:

Л/х = - 0 , 2 5 9 ( и - й сл)х

х [ l -  0,5фХс (В -  bc n )/(LcmB)~\Cx/ср,
(4.3.45-1)

а в концевых понтонах для случая, ука­
занного в 3.4.4.2 с учетом 3.4.5, от сил 
поддержания — по формуле, кН- м:

М х = 0 ,125рСх (В -  ЬС П )2 , (4.3.45-2)

где р — см. 4.3.40.

4.3.46 Расчетная перерезывающая сила 
Nx от веса докуемого судна, воспринимае­
мая поперечной связью дока (главной по­
перечной связью или стойками и раскосами 
понтонной фермы) для случая, указанного

Рис. 4.3.44-3. Коэффициенты 51S 52 
при п -  4; 5; 6

в 4.3.42.1 с учетом 4.3.43, определяется по 
формуле, кН:

N x = 7 ,36[ l - l ,33L cy /(LcnB)]CA/Lc ,

(4.3.46-1)
где у  — отстояние рассматриваемого сече­
ния от диаметральной плоскости дока, м;

С — расстояние между рассматривае­
мыми связями, м.

При проектировании главных попереч­
ных связей или стоек и раскосов понтон­
ных ферм понтонных и секционных доков 
расчетная перерезывающая сила Nx от сил 
поддержания определяется по формуле, 
кН:
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N x = рСу.  (4.3.46-2)

Формула (4.3.46-2) используется также 
для случаев, указанных в 4.3.42.2 и 4.3.43.

Расчетные нагрузки 
при общем продольном изгибе дока

4.3.47 Принимаются следующие расчет­
ные случаи состояния нагрузки:

.1 со 100 % запасов и топлива и рас­
четным судном наименьшей возможной 
длины, с остаточным, дифферентовочным 
и разгружающим балластом при нахожде­
нии передвижных доковых кранов на ми­
деле дока;

.2 с 10 % запасов и топлива и расчет­
ным судном наибольшей возможной дли­
ны (либо двух или более судов с суммар­
ной массой Д, расположенных в кильва­
тер), с остаточным, дифферентовочным и 
разгружающим балластом при нахождении 
передвижных доковых кранов в оконечно­
стях дока.

4.3.48 Нагрузки для проектирования 
конструкций из условия обеспечения об­
щей продольной прочности дока опреде­
ляются в соответствии со следующими 
требованиями:

.1 расчетные нагрузки должны быть 
определены дтя следующих случаев:

прогиба дока при постановке судна 
наименьшей возможной длины Zc, имею­
щего массу, равную максимальной грузо­
подъемности дока Д;

перегиба дока при постановке судна 
наибольшей возможной длины Zc, имею­
щего массу, равную максимальной грузо­
подъемности дока Д, либо двух или более 
судов, расположенных в кильватер, 
имеющих суммарную массу, равную Д.

Остаточный балласт считается равно­
мерно распределенным по длине дока;

.2 форма эпюры расчетной доковой 
нагрузки определяется зависимостью 
(4.3.43.4);

.3 расчетная длина самого короткого 
судна должна соответствовать 4.3.43.3.

Расчетная длина самого длинного суд­
на или суммарная длина нескольких су­
дов, расположенных в кильватер, не 
должна быть меньше l,3Zcn;

.4 расчетный коэффициент полноты 
эпюры доковой массы для случая прогиба 
дока следует назначать по табл. 4.3.43.4; 
для случая перегиба, следует принимать 
ф = 1,0.

4.3.49 Расчетный продольный изгибаю­
щий момент Мс от веса докуемого судна 
для случаев, указанных в 4.3.47, определя­
ется по формуле, кН-м:

Мв = - 1,226 А 4 .п [1 -  (3Ф -1 )  4 / (2ф4.п)] •
(4.3.49)

Требования по выбору расчетных зна­
чений ср и Lc установлены в 4.3.48.

4.3.50 Расчетная перерезывающая сила 
Nc от веса докуемого судна должна быть 
определена для случаев, указанных в 
4.3.47, с помощью формулы, кН:

N c =3,3Mc/L CmU , (4.3.50)

где Мс — см. 4.3.49.

Расчеты местной прочности

4.3.51 Толщина листовых элементов на­
ружной обшивки понтона (понтонов), 
стенок башен, полотнища внутренних и 
наружных водонепроницаемых переборок, 
настилов палуб и платформ определяются 
в соответствии с 2.2.52 ч. I ПКПС при 
допускаемых напряжениях в соответствии 
с 2.2.67 и 2.2.68 ч. I ПКПС. Расчетное 
давление р указано в 4.3.40.

4.3.52 Момент сопротивления балок ос­
новного и рамного набора, площадь попе­
речного сечения стенки балок рамного 
набора с учетом наличия вырезов в стенке 
балки нетто и балок основного набора, 
имеющих отношения l /h< 10 (/ — длина 
расчетного пролета; h — высота балки 
основного набора), определяются в соот­
ветствии с 2.2.41 -  2.2.51, 2.2.53 ч. I ПКПС 
при допускаемых напряжениях в соответ-
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ствии с 2.2.67 -  2.2.68 ч. I ПКПС. Расчет­
ное давление р указано в 4.3.40.

4.3.53 Площадь поперечного сечения 
распорок и стоек определяется так же, как 
ддя пиллерсов или раскосов в соответст­
вии с 2.2.55 ч. I ПКПС, при этом в фор­
муле (2.2.55-1) ч. I ПКПС вместо цифры 
«2» принимается значение Ку , вычисляе­

мое по формуле (2.2.73-2) ч. I ПКПС. Рас­
четное давление р указано в 4.3.40.

Расчеты общей поперечной и продольной 
прочности понтона (понтонов)

4.3.54 При общем поперечном и про­
дольном изгибе понтона (понтонов) дока 
должны быть определены напряжения в 
его связях с помощью следующих формул.

Нормальные напряжения, МПа:

°х,- =  ю - 3 К » + ^ х + ^ х ф , - Д х ;

(4.3.54-1)

а у/ = 10 ~3M yZi/ l y ; (4.3.54-2)

Касательные напряжения на уровне 
нейтральной оси эквивалентного бруса, 
МПа:

т = 1(Г3 ( N „ + N x + N 6x) s / { l xt),

(4.3.54-3)
где Мтв — поперечный изгибающий мо­
мент от веса дока с запасами и остаточ­
ным балластом для соответствующих слу­
чаев нагрузки, кН ■ м;

М х,М у — см. 4.3.44;

М х — поперечный изгибающий мо­
мент от веса дифферентовочного и раз­
гружающего балласта в доке, кН м;

N JB — поперечная перерезывающая 
сила от веса дока с запасами и остаточным 
балластом для соответствующих случаев 
нагрузки, кН;

N x — см. 4.3.46;

Nx — поперечная перерезывающая си­
ла от веса дифферентовочного и разгру­
жающего балласта в доке, кН;

/ х, / у — моменты инерции поперечно­
го сечения эквивалентного бруса главных 
поперечных и продольных связей понтона 
(понтонов) соответственно, определяемые 
с учетом требований 2.2.36 -  2.2.39 ч. I 
ПКПС и 4.3.56, м4;

Z[ — отстояние i -й связи от нейтраль­
ной оси эквивалентного бруса (со знаком 
«плюс» -  выше нейтральной оси и со зна­
ком «минус» — ниже нейтральной оси), 
м;

S  — статический момент части попе­
речного сечения эквивалентного бруса 
главных поперечных связей понтона (пон­
тонов), лежащий выше или ниже ней­
тральной оси, м3;

t — толщина эквивалентной стенки 
главных поперечных связей понтона (пон­
тонов) на уровне нейтральной оси эквива­
лентного бруса, м.

4.3.55 Размеры элементов ферменных 
конструкций (стоек и раскосов) понтона 
(понтонов) должны быть достаточными 
для восприятия перерезывающих сил, воз­
никающих при общем поперечном изгибе 
понтона (понтонов).

4.3.56 В расчетное сечение главных по­
перечных связей понтона (понтонов) 
должны включаться все конструктивные 
элементы, непрерывные между бортами 
понтона; в расчетное сечение главных 
продольных связей должны включаться 
все конструктивные элементы, непрерыв­
ные между торцевыми переборками пон­
тона.

4.3.57 Ширина Ъ̂  присоединенных 
поясков главных поперечных связей дни­
щевой обшивки и настила стапель-палубы 
понтона (понтонов) должны приниматься
в соответствии с выражением, м:

Ьпр= т т { { В - Ь сп)1в;С),  (4.3.57)

где С — среднее расстояние между рас­
сматриваемой связью и связями, располо­
женными слева и справа, м;

Для главных продольных связей понто­
на принимается Ьпр -  С .
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4.3.58 Допускаемые напряжения в глав­
ных поперечных связях понтона (понто­
нов) принимаются такими же, как это ус­
тановлено в 2.2.67 -  2.2.68 ч. I ПКПС для 
судов.

Требования по выбору допускаемых 
нормальных напряжений в главных про­
дольных связях понтона монолитного дока 
установлены в 4.3.66.

Расчеты общей продольной прочности дока

4.3.59 При общем продольном изгибе 
дока должны быть определены напряже­
ния в его связях с помощью следующих 
формул.

Нормальные напряжения, МПа:

с, = 1(Г3 ( МТ + М +  Af ) z, А  •

(4.3.59-1)
Касательные напряжения на уровне 

нейтральной оси эквивалентного бруса, 
МПа:

I = 1 0 - 3 ( NT.B + N c + N xon) s / ( l Y t ) ,

(4.3.59-2)
где МТЛ — продольный изгибающий мо­
мент в доке от его веса с запасами и оста­
точным балластом для соответствующих 
случаев нагрузки, кН м;

Мс — см. 4.3.49;
МДОП — продольный изгибающий мо­

мент от веса передвижных доковых кра­
нов, дифферентовочного и разгружающего 
балласта дока, кН м;

I  — момент инерции поперечного се­
чения эквивалентного бруса дока, опреде­
ляемый с учетом указаний 2.2.36 -  2.2.39 
ч. I ПКПС и 4.3.60, м4;

Zi — см. 4.3.54;
S  — статический момент части попе­

речного сечения эквивалентного бруса 
дока, лежащей выттте или ниже нейтраль­
ной оси, м3;

— сумма толщин обшивки бортов
башен на уровне нейтральной оси эквива­
лентного бруса, м.

NJB — перерезывающая сила от веса 
дока с запасами и остаточным балластом

для соответствующих случаев нагрузки, 
кН;

Nc — см. 4.3.50;
ТУдоп — продольная перерезывающая си­

ла от веса передвижных доковых кранов, 
дифферентовочного и разгружающего бал­
ласта дока, кН.

4.3.60 В расчетное поперечное сечение 
корпуса монолитного дока должны вклю­
чаться продольные связи башен и понто­
на, непрерывные в средней части дока.

В расчетное поперечное сечение корпу­
са понтонного дока должны включаться 
продольные связи башен, непрерывные в 
средней части дока.

4.3.61 Расчеты прочности соединений 
понтонов и секций понтонных и секцион­
ных доков должны быть согласованы с 
Речным Регистром.

4.3.62 Допускаемые напряжения при 
общем продольном изгибе принимается в 
соответствии с 2.2.67 -  2.2.68 ч. I ПКПС.

4.3.63 Должна быть проверена общая 
продольная прочность дока по предель­
ным моментам в соответствии с требова­
ниями 2.2.76 -  2.2.82 ч. I ПКПС, а также 
2.2.83 -  2.2.97 ч. I ПКПС при износе свя­
зей дока со скоростью изнашивания в со­
ответствии с табл. 4.3.63 без учета их ме­
стных деформаций.

4.3.64 Значения средних расчетных ско­
ростей изнашивания, указанные в 
табл. 4.3.63, приведены для конструкций 
дока, защищенных лакокрасочными по­
крытиями.

Суммирование напряжений

4.3.65 Прочность поперечных связей 
понтона (понтонов), принимающих уча­
стие в общем поперечном изгибе дока, а 
также прочность продольных связей дока, 
принимающих участие в его общем про­
дольном изгибе, необходимо проверять по 
напряжениям, получаемым в результате 
алгебраического сложения напряжений от 
общего изгиба с напряжениями от мест­
ной нагрузки.
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Т а б л и ц а  4.3.63 
Расчетные скорости изнашивания

Наименование групп связей

Рекомендуе­
мые расчет­

ные скорости 
изнашивания, 

мм /год
1. Настил топ-палубы, обшивка 

стенок и продольные балки набо­
ра башен выше уровня предель­
ной глубины погружения

0,04

2. Настил палубы безопасности, 
днище башен понтонных доков
3. Обшивка стенок башен от ста­

пель-палубы до уровня предель­
ной глубины погружения:

0,06

в балластных отсеках и цис­
тернах

0,06

в сухих отсеках и выше палу­
бы безопасности

0,05

4. Настил стапель-палубы, про­
дольные балки набора в балласт­
ных отсеках
5. Обшивка бортов понтона, 

продольные переборки балласт­
ных отсеков:

0,08

нижний пояс (й 0,5 м) 0,07
остальные поясья 0,06

6. Обшивка днища понтона 0,07

4.3.66 Для монолитных доков должно 
выполняться условие:

а у + а  < 0,75ReH , (4.3.66)

где а у — нормальные напряжения в

главных продольных связях понтона от 
общего продольного изгиба понтона мо­
нолитного дока, определяемые по форму­
ле (4.3.54-2);

а  — нормальные напряжения в главных 
продольных связях понтона от общего 
продольного изгиба монолитного дока, 
определяемые по формуле (4.3.59-1).

Расчеты устойчивости

4.3.67 Проверочные расчеты устойчиво­
сти необходимо выполнять для следующих 
элементов корпуса дока:

.1 перекрытий днища, стапель-палубы 
и поперечных переборок понтона (понто­
нов) при его общем поперечном изгибе, а 
также перекрытий днища понтона моно­

литных доков, перекрытий топ-палубы, 
продольных ребер жесткости и обшивки 
палуб, днища понтона и стапель-палубы 
монолитных доков и днища башни пон­
тонных доков, бортов и продольных пере­
борок при общем продольном изгибе дока 
— на действие максимальных сжимающих 
напряжений;

.2 пиллерсов (одиночных и в составе 
ферм) и раскосов — на действие макси­
мальных сжимающих напряжений;

.3 листов поперечных переборок при 
общем поперечном изгибе понтона (пон­
тонов), обшивки бортов и продольных 
переборок при общем продольном изгибе 
дока — на действие максимальных каса­
тельных напряжений.

4.3.68 Требования к устойчивости кон­
струкций дока при общем поперечном 
изгибе понтона (понтонов) должны вы­
полняться по всей его ширине и длине, 
при общем продольном изгибе дока —  его 
средней части на длине 0,5ТС.П дока.

Условия устойчивости должны соответ­
ствовать 2.2.70 -  2.2.75 ч. I ПКПС, причем 
формула (2.2.74) ч. I ПКПС примененима 
для поперечных ребер жесткости понтона 
(понтонов), опертых на продольные связи.

Размеры бимсов топ-палубы при попе­
речной системе набора и рамных бимсов 
топ-палубы при продольной системе на­
бора должны быть достаточными для 
обеспечения устойчивости участков па­
лубных конструкций между соседними 
карлингсами, между карлингсами и стен­
ками башен или между стенками башен 
при отсутствии карлингсов.

4.3.69 Момент инерции бимсов /б топ- 
палубы при поперечной системе набора 
должен быть не менее определенного по 
следующей формуле, м4:

i6 =6,33t3l \ x / a 3 , (4.3.69)

где t — толщина настила топ-палубы, м;
а — расстояние между бимсами, м;
/ — пролет бимса между опорами, м;
ср — коэффициент полноты эпюры до­

ковой массы судна:
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ф = 1 при стс < 0,5 i?eH;

cp=4ac ( l - a c/i?eH)/i?eH

при а с > 0,5ЛеН;
а с — сжимающие напряжения в об­

шивке топ-палубы, МПа;
X — коэффициент: % = 4 -  1,5 X4 J ;

X— коэффициент: X = 0,04 а са2Дсрг2 J , 

но не более 1,0.

4.3.70 Момент инерции /б рамных бим­
сов топ-палубы при продольной системе 
набора должен быть не менее, м4:

/ б =0,76 / ФХ/ 4/ ( с Ч ) ,  (4.3.70)

где / — момент инерции продольной бал­
ки топ-палубы с присоединенным поя­
ском, м4;

ср — коэффициент:
Ф = 1 при 1,15 а с < 0,57?еН ;

Ф = 4 ,6 а с (1-1,15стс/ЛеН)/Л еН при
1,15стс >0,5ЛеН;

X — коэффициент, определяется по 
формуле (4.3.69) при X -  1,15асД ф а э );

а с — сжимающие напряжения в про­
дольных балках топ-палубы, МПа;

а э — эйлеровы напряжения продоль­
ных балок топ-палубы, определяемые в 
соответствии с 2.2.74 ч. I ПКПС, МПа;

/ — пролет рамного бимса между опо­
рами, м;

с — расстояние между рамными бимса­
ми, м;

ai — расстояние между продольными 
балками топ-палубы, м.

4.3.71 Принимаемые размеры элементов 
конструкций башен должны обеспечивать 
устойчивость плоской формы изгиба баш­
ни в расчетных случаях прогиба дока.

Контроль изгиба корпуса дока

4.3.72 Прогиб и перегиб дока не долж­
ны превышать значений, соответствующих 
напряжениям, определяемым по формуле:

ст(Г) = (0,6 + 0,0037)ЛеН, (4.3.72)

где Т  — срок эксплуатации дока на мо­
мент контроля, годы;

ЯеК — предел текучести материала кор­
пуса, МПа.

Система набора понтона (понтонов) 
и башен

4.3.73 Шпация основного продольного 
и поперечного набора дока не должна 
превышать 1000 мм.

Для топ-палубы и понтонов плавучих 
доков допускается применение всех сис­
тем набора. Вместе с этим необходимо 
учитывать следующее:

Л топ-палуба и днища башен понтон­
ных доков изготавливаются с применени­
ем продольной системы набора; стенки 
башен и палуба безопасности -  попереч­
ной системы набора;

.2 топ-палуба монолитных доков изго­
тавливается с применением продольной 
системы набора, стенки башен ниже топ- 
палубы и палуба безопасности -  попереч­
ной системы набора;

.3 понтоны монолитных, понтонных и 
секционных доков изготавливаются с 
применением поперечной системы набора;

.4 участки днищевой обшивки понтона 
монолитных доков в районе башен изго­
тавливаются с применением продольной 
системы набора;

.5 при изготовлении поперечных и про­
дольных переборок понтона (понтонов) и 
башен применяются конструкции с гори­
зонтальными и вертикальными балками 
основного набора;

.6 при изготовлении понтонов и башен 
дока допускается применение ферменных 
конструкций.

Конструктивная компоновка понтона 
(понтонов)

4.3.74 Листовые и балочные элементы 
понтона (понтонов) должны обеспечивать 
местную прочность его конструкций (ста­
пель-палубы, днища, переборок и т. д.), а
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также общую прочность понтона (понто­
нов).

Главные поперечные связи понтона 
(понтонов) —  проницаемые переборки 
следует устанавливать через 3-7 шпаций, 
однако расстояние между ними не должно 
превышать (i? Z>cn ) /б .

Под центральной килевой дорожкой 
должна быть установлена продольная пе­
реборка. Вместо продольной переборки 
допускается применение коробчатой кон­
струкции, образуемой двумя продольными 
переборками, установленными симмет­
рично относительно диаметральной плос­
кости.

В плоскости внутренних стенок башен 
должны быть установлены переборки или
продольные рамные связи.

При поперечной системе набора понто­
на (понтонов) могут быть установлены 
дополнительные продольные рамные свя­
зи, предназначенные для ограничения 
пролета балок основного набора днища и 
стапель-палубы. Расстояние между ними 
не должно превышать 3-5 шпаций.

Конструктивная компоновка башен

4.3.75 При продольной системе набора 
топ-палубы и днища башен поперечные 
рамные связи (рамные бимсы и шпанго­
уты) должны располагаться в плоскости 
главных поперечных связей понтона (пон­
тонов) (см. 4.3.74).

При поперечной системе набора стенок 
башен должны быть установлены борто­
вые стрингеры. Расстояние между стрин­
герами, а также между стрингерами и па­
лубой не должно превышать 3,5 м, по 
стенкам башен ниже палубы безопасности 
в плоскости главных поперечных связей 
понтона (понтонов) следует установить 
рамные шпангоуты, а по настилу палубы 
безопасности —  рамные бимсы.

Рамные связи наружных и внутренних 
стенок башен ниже палубы безопасности 
(рамные шпангоуты -  при продольной 
системе набора, стрингеры —  при попе­
речной системе набора) должны быть со­
единены между собой распорными бимса­
ми (распорками), которые следует уста­
навливать в плоскости каждой главной 
поперечной связи понтона (понтонов) 
(см. 4.3.74).

4.3.76 Толщины основных связей кор­
пуса дока должны быть не менее толщин, 
указанных в табл. 4.3.76 и определяемых в 
зависимости от принятой шпации а, м.

П р и м е ч а н и я .
1. Если дробная часть, рассчитанная с по­

мощью формул табл. 4.3.76, больше или равна 
0,25 мм, то округлять толщины следует в боль­
шую сторону, если меньше 0,25 мм — в мень­
шую.

При толщинах более 6 мм допускается ок­
руглять в меньшую сторону, если дробная часть 
менее 0,50 мм, и в большую сторону, если 
дробная часть больше или равна 0,50 мм.

Т а б л и ц а  4.3.76
Минимальные толщины основных связей корпуса дока

Наименование связей
Минимальная толщина, мм, основных свя­

зей корпуса дока классов: Примечание
«О» «Р»

Обшивка наружных конструкций дока 
(кроме стапель-палубы), элементы кон­
струкций в балластных отсеках и цис­
тернах, включая балки набора

6,5
6,5 +  10(д -  0,6) 

7 +  6,5(д — 0,6)

5,5
5,5 +  10(д -  0,6) 

6,0 +6,5(д — 0,6)

а < 0,6 М

0,6 м < а < 0,75 м 

а > 0,75 м

Настил стапель-палубы 8,0

8 +  13(д -  0,6)

9 + б(д — 0,б)

7,0
7 +  13(а — 0,6)

8 + б(а — 0,б)

а <  0,6 м
0,6 м < а <  0,75 м 

а >  0,75 м

Настил топ-палубы, листовые и балоч­
ные элементы конструкций выше палу­
бы безопасности

5,5
5,5 +  13(д — 0,6)

4,5
4,5 + 13 (а — 0,6)

а <  0,6 м 
а ^  0,6 м
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2. При использовании средств защиты от 
коррозии толщины листов связей, рассчитан­
ных по табл. 4.3.76, выполненных из стали по­
вышенной прочности, могут быть уменьшены 
пропорционально отношению 1 5 , з / .

4.3.77 Требования в 2.3.1 -  2.3.11 ч. I 
ПКПС, относятся также к пазам листов, 
поперечным связям и продольным сече­
ниям понтона (понтонов), поперечным 
переборкам и окончаниям палуб или 
платформ у бортов понтона (понтонов) 
вследствие восприятия ими нормальных 
нагрузок при общем поперечном изгибе 
дока.

Конструирование балок набора

4.3.78 В ферменных конструкциях пон­
тона (понтонов) и башен допускается 
применение нахлесточных соединений 
балок набора.

4.3.79 В балластных отсеках и других 
цистернах не допускается применение 
пустотелых квадратных и трубчатых рас­
поров и стоек.

Вырезы в корпусных конструкциях

4.3.80 В стенках рамного набора понто­
на (понтонов) и башен допускаются выре­
зы для облегчения конструкций, прохода 
балок.

Суммарная высота вырезов в одном се­
чении не должна превышать 50 % высоты 
рамного набора; для рамных балок башен 
выше палубы безопасности допускается 
эту величину увеличивать до 60 % высоты 
рамного набора.

Особенности расчетов прочности 
и конструирования кессон-доков

4.3.81 Расчетные нагрузки определяются 
для следующих эксплуатационных случаев:

кессон-док в предельном погружении;
кессон-док при кессонировании судна;
кессон-док при неполном доковании 

судна.

4.3.82 Расчетные местные нагрузки 
должны приниматься в соответствии с

4.3.40, причем нагрузки на конструкции 
балластных отсеков и шлюз-переборки 
определяются как разность уровней воды в 
отсеке и на акватории или как разность 
уровней воды между балластными отсека­
ми.

4.3.83 Расчетная нагрузка на кильблоки 
килевой дорожки, определяемая как раз­
ность сил поддержания кессон-дока и его 
веса с балластом, отнесенная к единице 
длины килевой дорожки, не должна пре­
вышать значения qy рассчитанного по 
формуле:

q = 9,81А£с п/(£ с£к ) , (4.3.83)

где Lc — расчетная длина кессонируемо- 
го (докуемого) судна, м;

А,£сп — см. 4.3.43;
LK — длина килевой дорожки дока, м.
При этом должна учитываться возмож­

ная горизонтальная составляющая от 
дифферента кессон-дока при соответст­
вующей расчетной нагрузке.

4.3.84 Для кессон-дока производится 
проверка местной прочности и попереч­
ной прочности понтона, причем нагрузка 
на кильблоки килевой дорожки принима­
ется распределенной равномерно по ее 
длине.

4.3.85 Поперечный изгибающий момент 
должен рассчитываться по формуле 
(4.3.44-1) при 6£ = -  0,25 и q — с помо­
щью формулы (4.3.83).

Перерезывающая сила при общем по­
перечном изгибе должна рассчитываться с 
помощью формулы (4.3.46-1).

4.3.86 Конструирование корпуса кес­
сон-дока должно производиться с учетом 
4.3.73-4.3.80.

4.4 ТРЕБОВАНИЯ К ПЛАВУЧИМ 
ОБЪЕКТАМ ГРУПП Ш И IV

Общие указания

4.4.1 Требования настоящей главы рас­
пространяются на корпусы понтонов на-
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плавных мостов, предназначенных для
эксплуатации в бассейнах разрядов «Р» и 
«Л», неразрезной системы, изготовленных 
из стали. Требования к корпусам понто­
нов наплавных мостов распространяются 
на корпуса понтонов плавучих объектов 
группы IV в той мере, в какой эти требо­
вания применимы к корпусам понтонов 
указанных объектов.

4.4.2 Материал, применяющийся для 
изготовления элементов конструкции кор­
пуса понтона, должен соответствовать тре­
бованиям ч. X ПКПС.

4.4.3 Для каждого наплавного моста 
проектантом разрабатывается инструкция 
по эксплуатации, обоснованная расчетами 
прочности, остойчивости и надводного 
борта, учитывающими наиболее неблаго­
приятные случаи нагрузки в процессе экс­
плуатации.

Инструкция должна содержать следую­
щие данные:

.1 варианты схем движения транспорт­
ных средств по наплавному мосту, при 
которых может быть разрешена его экс­
плуатация;

.2 скорость движения транспортных 
средств по наплавному мосту;

.3 допустимые нагрузки от движущих­
ся по наплавному мосту транспортных 
средств;

.4 рекомендации по разводке моста 
для прохождения судов;

.5 условия установки и разборки на­
плавного моста;

.6 возможность эксплуатации моста 
при осушенных понтонах;

.7 рекомендации для эксплуатацион­
ной команды в аварийных случаях (затоп­
ление отдельных отсеков понтона плаву­
чей опоры или всего понтона, обрыв за­
крепления моста и т. д.), информацию о 
конструктивных мероприятиях, принятых 
в проекте, для возможности эксплуатации 
моста в аварийных случаях.

Конструкция и прочность 
стального корпуса понтона

4.4.4 Настоящая глава устанавливает 
порядок определения размеров основных 
конструктивных элементов стальных свар­
ных корпусов понтонов наплавных мостов 
классов «Р» и «Л» неразрезной системы, 
воспринимающих изгибающие моменты 
по всей своей длине.

4.4.5 Схема компоновки моста на жест- 
косочлененных опорах приведена на 
рис. 4.4.5-1.

Рис. 4.4.5-1. Схема компоновки наплавного 
моста на жесткосочлененных опорах

Схема компоновки моста на отдельных 
плавучих опорах приведена на рис. 4.4.5-2.

Рис. 4.4.5-2. Схема компоновки моста 
на отдельных плавучих опорах

4.4.6 При ориентации плавучей опоры 
наплавного моста длинной стороной по 
течению реки носовой оконечностью пон­
тона считается оконечность, направленная 
вверх по течению, кормовой оконечно­
стью — вниз по течению.
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4.4.7 В настоящей главе приняты сле­
дующие обозначения:

/ — длина понтона моста по конструк­
тивной ватерлинии, м;

Ъ — ширина понтона моста по конст­
руктивной ватерлинии на мидель- 
шпангоуте, м;

h — высота борта понтона моста на ми­
дель-шпангоуте (до палубы понтона), м;

L — длина наплавного моста по расчет­
ной ватерлинии, м;

В — ширина наплавного моста, м;
/х — длина верхнего пролетного строе­

ния между осями плавучих опор, м;
Р — вертикальная нагрузка по оси 

транспортного средства, кН.

Материалы

4.4.8 Материалы, применяемые для из­
готовления элементов конструкции моста, 
должны соответствовать требованиям ч. X 
ПКПС. Допускается применение сталей 
марок А, В, D, Е с пределом текучести от 
235 до 390 МПа включительно.

4.4.9 Значения моментов сопротивления 
поперечного сечения балок набора корпу­
са, вычисляемые по формулам, приведен­
ным в 2.4 ч. I ПКПС, соответствуют стали 
с 7?еН = 235 МПа. При применении для 
корпусных конструкций стали с более вы­
соким пределом текучести эти моменты 
сопротивления допускается уменьшить 
пропорционально отношению 235/7?еН.

Расчетные нагрузки, действующие 
на наплавные мосты при проверке общей 

прочности

4.4.10 За расчетные значения нагрузок 
следует принимать фактические значения 
в зависимости от типа, массы и скорости 
допускаемых к переправе по мосту объек­
тов. При их неопределенности за расчет­
ные нагрузки следует принимать нагрузки 
по 4.4.13 и 4.4.21.

Конструкции мостов следует рассчиты­
вать на следующие нагрузки:

.1 собственный вес конструкции;

.2 гидростатическое давление воды;

.3 вертикальная нагрузка от транс­
портных средств;

.4 горизонтальная поперечная нагрузка 
от ударов транспортных средств вследст­
вие изменений направления их движения;

.5 горизонтальная продольная нагрузка 
от торможения транспортных средств;

.6 ветровая нагрузка;

.7 нагрузка от течения;

.8 нагрузка от пешеходов.

4.4.11 Должны быть рассмотрены наи­
более неблагоприятные возможные случаи 
сочетания нагрузок.

4.4.12 Для тех случаев приложения на­
грузки, для которых затопление отсека 
понтона наплавного моста вызывает уве­
личение изгибающего момента, должен 
быть рассмотрен указанный расчетный 
случай затопления отсека.

4.4.13 Должно быть учтено следующее:
.1 вертикальная нагрузка от транс­

портных средств должна быть представле­
на действующей на полосы, на каждой из 
которых размещена одна двухосная тележ­
ка с осевой нагрузкой Ру равной 78,5 кН, 
и равномерно распределенной нагрузкой в 
продольном направлении интенсивностью 
q — 7,85 кН/м на обе колеи (рис. 4.4.13.1);

.2 вертикальная гусеничная нагрузка 
от одной машины принимается равной 
Р — 588 кН (рис. 4.4.13.2).

Рис. 4.4.13.2. Приложение вертикальной гусе­
ничной нагрузки
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Рис. 4.4.13.1. Вертикальная нагрузка на наплавной мост от транспортных средств

Расчет наплавного моста на гусенич­
ную нагрузку производится в том случае, 
если это указано в техническом задании;

.3 действие указанных нагрузок долж­
но создавать в рассчитываемых элементах 
моста наибольшие усилия;

.4 при наличии в эпюре изгибающих 
моментов трех или более участков разных 
знаков полосой нагрузки загружается уча­
сток, дающий для рассматриваемого знака 
наибольшее значение усилия (перемеще­
ния), равномерно распределенной нагруз­
кой (с необходимыми ее перерывами по 
длине) загружаются все участки этого знака;

.5 расстояние между осями смежных 
полос нагрузки должно быть не менее 
3,0 м;

.6 ось крайней полосы нагрузки долж­
на быть расположена не ближе 1,5 м от 
ограждения проезжей части;

.7 при определении в рассматриваемом 
сечении совместного воздействия не­
скольких силовых факторов допускается 
нагрузку разместить так, чтобы при расче­
те прочности и устойчивости значение 
каждого силового фактора было макси­
мальным.

4.4.14 Горизонтальную поперечную на­
грузку учитывают при проверке верхних 
пролетных строений наплавного моста на 
сдвиг и опрокидывание.

Горизонтальная поперечная нагрузка от 
ударов автомобилей принимается в виде 
равномерно распределенной нагрузки,

равной 3,12 кН/м, или сосредоточенной 
силы, равной 47,2 кН, приложенных на 
уровне покрытия проезжей части;

Горизонтальная поперечная нагрузка от 
ударов гусеничных машин не учитывается.

4.4.15 Горизонтальная продольная на­
грузка от торможения транспортных 
средств принимается равной 50% от рав­
номерно распределенной части полосы 
нагрузки (см. 4.4.13.1), но не менее 
62,4 кН и не более 196 кН, при этом вес 
тележек в нагрузках не учитывается.

Горизонтальную продольную нагрузку 
от торможения транспортных средств сле­
дует принимать, учитывая все полосы од­
ного направления, при этом нагрузку от 
транспортных средств с той полосы дви­
жения, нагрузка которой приводит к са­
мым неблагоприятным результатам, при­
нимают с коэффициентом 1,0, с осталь­
ных полос равномерно распределенной 
части нагрузки в соответствии с 4.4.13.1 — 
с коэффициентом 0,6.

Нагрузка от торможения гусеничной 
машины принимается равной 235 кН и 
прикладывается на уровне проезжей части.

Передача тормозного усилия или про­
дольного давления ветра на берега через 
пролетные строения переходных и берего­
вых частей допускается, если они прове­
рены расчетом на продольно-поперечный 
изгиб.

4.4.16 Расчетное давление ветра следует 
принимать равным 400 Па независимо от
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возвышения центра парусности над плос­
костью действующей ватерлинии.

4.4.17 Расчетное поперечное усилие от 
течения на одну плавучую опору (давле­
ния воды на мост) указано в 8.2.6.

4.4.18 Нагрузка от пешеходов принима­
ется в виде равномерно распределенной 
нагрузки, равной 3,92 кПа.

4.4.19 Динамический коэффициент ц, 
увеличивающий нагрузку от транспортных 
средств, следует принимать равным 1,1.

Допускается определение динамическо­
го коэффициента для средней части на­
плавного моста по формуле:

ц = OL^'ya.- P V 1 (4.4.19-1)

где а А — упругая характеристика системы 
«балка-основание», определяемая по фор­
муле, м-1:

oq = 4]к/(4000Е1) . (4.4.19-2)

Здесь К — коэффициент основания, ддя 
наплавных мостов на жесткосочлененных 
опорах, кН/м2,

К  - у В ;

у — 9,81 кН/м3 — удельный вес речной 
воды;

В — ширина наплавного моста, м;

Р — вертикальная нагрузка, кН;
Е — модуль упругости материала конст­

рукции, МПа;
I — усредненный по длине наплавного 

моста момент инерции поперечного сече­
ния понтона моста, м4.

Для наплавных мостов на отдельных 
плавучих опорах коэффициент основания 
рассчитывается по формуле:

K  = yF/ll , (4.4.19-3)
где F — расчетная площадь ватерлинии 
плавучей опоры, м2;

lL — пролет моста в осях плавучих опор, м;
а  — упругая характеристика системы 

«балка-основание», учитывающая момент- 
ную реакцию опор определяемую по фор­
муле, м-1:

а  = У** -  m V 2/(4000EI)  ;

т — погонный вес присоединенной во­
ды, кН-с2/м 2:

т = 0, 5уКтВ2 /g;
К ш — коэффициент:
КШ = 0,44 + 0,089 L/B-  
L — длина наплавного моста по рас­

четной ватерлинии, м;
V — скорость движения транспортного 

средства.
Скорость движения транспортного 

средства в средней части наплавного моста 
не должна превышать критического зна­
чения, которое рассчитывается по форму­
ле, м/с:

Vкр

2ШЕ1т g2 |  / l  + [ 2 P o -  1

i F2
(4.4.19-4)

g — ускорение свободного падения, 
м/с2.

Для свободного конца речной части ди­
намический коэффициент определяется по 
формуле:

ц = <x,/[l, 05а -  i>K2/(4000£/^)] . (4.4.19-5)

Критическая скорость движения на 
свободном конце речной части наплавного 
моста рассчитывается по формуле, м/с:

К р = aj2QQQEI/m . (4.4.19-6)

Расчетные местные нагрузки

4.4.20 Местную прочность конструкции 
необходимо проверять для такого варианта 
нагрузки наплавного моста, которое соот­
ветствует максимальной его осадке. Эле­
менты проезжей части моста следует про­
верять на давление одиночной оси, равное 
108 кН (рис. 4.4.20).

4.4.21 Прочность продольных связей 
верхнего пролетного строения наплавного 
моста проверяется по суммарным напря­
жениям, возникающим от общего про­
дольного изгиба и местной нагрузки.
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Рис. 4.4.20. К проверке 
на давление одиночной оси

4.4.22 При расчете рамного и холостого 
набора и обшивки бортов плавучей опоры 
расчетная нагрузка считается распреде­
ленной равномерно для днища, а расчет­
ная нагрузка на борта считается распреде­
ленной по высоте борта по треугольнику 
или трапеции. Эта нагрузка на уровне 
днища рассчитывается по формуле, кПа:

Р  = 9,81 (Ггр + г ) , (4.4.22)

где Ггр — осадка наплавного моста в пол­
ном грузу в рассматриваемом сечении, м;

г — полувысота расчетной волны, м.

4.4.23 Расчетную нагрузку Р на прочные 
непроницаемые переборки плавучей опо­
ры считают распределенной по треуголь­
нику или трапеции и на уровне днища 
принимают равной:

для переборки форпика — 9,8177б, где 
Яб — высота борта плавучей опоры в рас­
сматриваемом сечении, м;

для остальных переборок — 5,9#б.

4.4.24 Расчетную нагрузку Р на палуб­
ное перекрытие плавучей опоры прини­
мают;

для наплавных мостов на отдельных 
плавучих опорах — 5,0 кПа;

для наплавного моста на жесткосочле- 
ненных опорах — в соответствии с 4.4.13 с 
учетом 4.4.19.

4.4.25 Элементы шпангоутной рамы на­
плавного моста на отдельных плавучих

опорах работают на местный изгиб, вы­
званный давлением воды и опорными час­
тями пролетного строения.

4.4.26 Расчетную нагрузку на пролетное 
строение наплавного моста на отдельных 
плавучих опорах принимают в соответст­
вии с 4.4.13 с учетом 4.4.19.

Расчетные усилия в элементах конструкции 
наплавных мостов

4.4.27 Порядок определения изгибаю­
щего момента Мтв и перерезывающей си­
лы NTB на тихой воде, дополнительного 
волнового момента МД В, а также учета кру­
чения и изгиба в горизонтальной плоско­
сти установлен в приложении 4.

Расчеты общей прочности

4.4.28 В расчетах общей прочности на­
плавных мостов на жесткосочлененных 
опорах должна быть проверена прочность 
элементов, соединяющих понтоны, при 
неблагоприятном сочетании нагрузок, а 
также конструкций корпуса понтона, вос­
принимающих данные нагрузки, с учетом 
их прерывания в районе соединительных 
элементов.

4.4.29 В расчетах общей прочности мос­
та на плавучих опорах должна быть прове­
рена общая прочность пролетных строе­
ний и плавучих опор как отдельно пла­
вающих понтонов, а также их общая 
прочность в составе моста от реакции 
верхнего строения и действующей нагруз­
ки.

4.4.30 Определение напряжения от об­
щего изгиба следует проводить для двух 
случаев: прогиба (при сжатой палубе) и 
перегиба (при сжатом днище).

Расчет следует выполнять для тех сече­
ний корпуса понтона моста, в которых 
ожидаются наибольшие суммарные на­
пряжения.

4.4.31 Помимо требований, установлен­
ных в 4.4.28 -  4.4.30 при расчете общей 
прочности следует руководствоваться тре-
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бованиями 2.2.30 -  2.2.33, 2.2.36 — 2.2.38, 
2.2.39 (1-й абзац), 2.2.40 ч. I ПКПС.

Расчеты местной прочности

4.4.32 Расчеты местной прочности на­
плавного моста производятся в соответст­
вии с 2.2.41 — 2.2.55 ч. I ПКПС.

4.4.33 Расчет прочности настила палубы 
мостов на жесткосочлененных опорах и 
пролетного строения моста на отдельных 
плавучих опорах на нагрузку от транс­
портных средств производится в соответ­
ствии с 2.2.29 и 2.2.59 ч. I ПКПС.

Суммирование напряжений

4.4.34 Напряжения в продольных связях 
от общего и местного изгиба суммируются 
в соответствии с 2.2.62 ч. I ПКПС.

Допускаемые напряжения

4.4.35 Максимальные нормальные и ка­
сательные напряжения от общего изгиба и 
суммарные напряжения не должны пре­
вышать допускаемых напряжений, кото­
рые принимаются такими же, как это ука­
зано в 2.2.67 -  2.2.68 ч. I ПКПС для судов.

Расчеты устойчивости

4.4.36 Расчеты устойчивости элементов 
конструкции корпуса понтона наплавного 
моста необходимо выполнять в соответст­
вии с 2.2.69 -  2.2.75 ч. I ПКПС.

Конструирование корпуса понтона 
наплавного моста

4.4.37 При конструировании корпуса 
понтона необходимо соблюдать принцип 
совмещения связей в одной плоскости 
(см. 2.3.1 ч. I ПКПС), чтобы образовались 
замкнутые конструкции.

4.4.38 Палуба и днище понтонов моста 
на отдельных плавучих опорах могут быть 
набраны по продольной или поперечной 
системам набора. Палубу следует набирать 
по поперечной системе набора, а пролет­
ное строение — по продольной системе.

4.4.39 Форма сечения связей корпуса 
должна иметь плавные переходы в соот­
ветствии с 2.3.2 и 2.3.3 ч. I ПКПС.

4.4.40 Необходимо обеспечивать непре­
рывность основных продольных связей 
пролетного строения.

4.4.41 Помимо требований, установлен­
ных в 4.4.37 -  4.4.40 следует руководство­
ваться требованиями 2.3 ч. I ПКПС в той 
мере, в какой это применимо к наплав­
ным мостам и другим плавучим объектам.

Конструирование балок набора 
корпуса понтона

4.4.42 Конструирование балок набора 
производят в соответствии с 2.3.12-2.3.23 
ч. I ПКПС.

4.4.43 В дополнение к 2.3.15 ч. I ПКПС 
выбор узла пересечения холостого набора 
и рамной связи (свободный проход, одно­
сторонняя или двухсторонняя заделка) 
должны производится в соответствии с 
категорией интенсивности нагружения 
конструкции:

категория I (х < 0,6[х]) — допускаются 
узлы со свободным проходом (кроме па­
лубных от колесной техники). Здесь х — 
касательные напряжения; [х] — допускае­
мые напряжения, определяемые в соответ­
ствии с 2.2.67 и 2.2.68 ч. I ПКПС;

категория II (х < 0,9[х]) — допускаются 
узлы с односторонней заделкой или с 
приваркой ребра к пояску балки основно­
го набора;

категория III (х>0,9[х]) — допускаются 
узлы с двухсторонней заделкой. Усилия с 
пропускаемой балки на стенку перекрест­
ной связи передаются в основном через 
заделки. Работоспособность таких узлов 
при категориях нагружения II и III счита­
ется обеспеченной, если суммарная пло­
щадь сечения соединительных элементов 
составляет не менее 80 % требуемой по 
условиям среза площади сечения стенки 
пропускаемой связи.



4 Корпус и его оборудование 45

Вырезы в корпусных конструкциях, 
гофрированные конструкции

4.4.44 При конструировании вырезов в 
корпусных конструкциях и гофрирован­
ных конструкциях должны быть выполне­
ны требования 2.3.24 - 2.3.36 ч. I ПКПС в 
той мере, в какой это применимо к на­
плавным мостам и плавучим объектам 
группы IV, при этом суммарная высота 
вырезов в стенках рамного набора для хо­
лостых балок не должна превышать 60 % 
высоты рамного набора.

Сварные соединения

4.4.45 При расчете сварных соединений 
должны быть выполнены требования 
2.3.37 - 2.3.57 ч. I ПКПС в той мере, в ка­
кой это применимо к наплавным мостам и 
плавучим объектам группы IV, эксплуати­
рующимся в бассейнах разрядов «Р» и «Л».

Размеры и конструкция отдельных связей 
корпуса понтона наплавного моста

4.4.46 Размеры и конструкция отдель­
ных связей корпуса понтона наплавного 
моста должны соответствовать требовани­
ям 2.4.1 - 2.4.16, 2.4.33 - 2.4.91 ч. I ПКПС в 
той мере, в какой это применимо к на­
плавным мостам и плавучим объектам 
группы IV, эксплуатирующимся в бассей­
нах разрядов «Р» и «Л».

Защита пешеходов и транспортных средств, 
находящихся на наплавном мосту

4.4.47 Проезжая часть речной части на­
плавного моста должна быть ограждена 
колесоотбоями высотой не менее 0,75 м 
для дорог I и II категории по

СП 34.13330.20121 и не менее 0,35 м для 
всех остальных дорог.

4.4.48 Проезжая часть береговой части 
моста (аппарели, пандусы) должна быть 
ограждена барьерным ограждением высо­
той не менее 0,6 м.

4.4.49 При движении транспортных 
средств непосредственно по металличе­
ской палубе обязательно устройство ис­
кусственной шероховатости путем привар­
ки к палубе прутков арматуры диаметром 
5-6 мм на горизонтальных участках и диа­
метром 8-10 мм на наклонных участках 
проезжей части моста с шагом 150-200 мм. 
Полоса шириной не менее 200 мм от ко- 
лесоотбоя должна быть освобождена от 
рифления для обеспечения стока воды.

4.4.50 Стыки между различными частя­
ми наплавного моста (береговыми, раз­
водными и т. д.) шириной 50 мм и более 
должны быть перекрыты переходными 
щитами.

4.4.51 Пешеходные тротуары должны 
быть ограждены с внешней стороны леер- 
ным ограждением высотой не менее 
1100 мм и отгорожены от проезжей части 
колесоотбойным брусом, наращенным 
леером до высоты 900 мм.

4.4.52 Расстояние между леерными 
стойками не должно превышать 1500 мм. 
Нижний леер должен быть установлен не 
выше 230 мм от настила пешеходной до­
рожки, расстояние между другими леера­
ми не должно превышать 380 мм.

4.4.53 В местах, в которых леерное ог­
раждение прерывается, должны быть пре­
дусмотрены съемные цепные леера.

1 Свод Правил 34.13330.2012. Автомобиль­
ные дороги. Актуализированная редакция 
СНиП 2.05.02-85.
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5 ОСТОЙЧИВОСТЬ, НЕПОТОПЛЯЕМОСТЬ, НАДВОДНЫЙ БОРТ

5.1 ОБЩИЕ ТРЕБОВАНИЯ

5.1.1 Плавучие объекты в части остой­
чивости, непотопляемости, надводного 
борта должны соответствовать требовани­
ям ч. II ПКПС, при этом должны быть 
выполнены требования, предъявляемые 
настоящими Правилами к плавучим объ­
ектам групп II -  IV.

5.2 ОСТОЙЧИВОСТЬ 

Остойчивость плавучих объектов группы 1

5.2.1 Плавучие объекты группы I долж­
ны соответствовать требованиям остойчи­
вости, указанным в 1 - 3  ч. II ПКПС для 
пассажирских и иных судов, перевозящих 
людей.

Остойчивость плавучих объектов группы II 

Варианты нагрузки и влияние жидких грузов

5.2.2 Остойчивость плавучих доков 
должна проверяться при следующих вари­
антах нагрузки:

.1 плавучий док в рабочем состоянии;

.2 плавучий док при погружении 
(всплытии).

5.2.3 Учет влияния жидких грузов про­
изводится в соответствии с 1.4.2 и 1.4.3 
ч. II ПКПС. Поправка на влияние свобод­
ных поверхностей жидкого балласта долж­
на вычисляться при уровнях заполнения 
цистерн и балластных отсеков, соответст­
вующих фактическим в рассматриваемом 
варианте нагрузки. При заполнении само­
теком балластных отсеков, соединяющих­
ся между собой только через забортную 
воду, учитываются лишь собственные мо­

менты инерции площади свободной по­
верхности воды в таких балластных отсе­
ках.

Остойчивость плавучего дока 
в рабочем состоянии

5.2.4 Проверка остойчивости плавучего 
дока в рабочем состоянии осуществляется 
при полностью всплывшем доке с судном, 
максимальной грузоподъемности дока и 
моменте парусности системы «док-судно» 
без обледенения.

5.2.5 Остойчивость считается достаточ­
ной:

.1 если угол крена при динамически 
приложенном кренящем моменте от дав­
ления ветра в соответствии с 5.2.8 не пре­
вышает допустимого угла наклонения для 
доковых кранов в нерабочем состоянии 
или 4°, в зависимости от того, какое зна­
чение меньше;

.2 если угол крена при динамически 
приложенном кренящем моменте от дав­
ления ветра в соответствии с 5.2.13 не 
превышает угла, при котором обеспечива­
ется безопасная работа кранов;

.3 если угол дифферента при статиче­
ски приложенном дифферентующем мо­
менте от действия веса передвижных кра­
нов с максимальным грузом в наиболее 
неблагоприятном эксплуатационном слу­
чае их расположения не превышает угла, 
при котором обеспечивается работа кра­
нов, или угла входа стапель-палубы в воду, 
в зависимости от того, какой угол меньше.

5.2.6 Динамический угол крена плавуче­
го дока, если он не превышает угла входа
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стапель-палубы в воду, определяется по 
формуле, град:

e = 0,115/>5,z/(DA'0), (5.2.6)

где р  — условное расчетное динамическое 
давление ветра, Па;

S  — площадь парусности, м2;
Z — приведенное плечо кренящей па­

ры при одновременных крене и боковом 
дрейфе судна, определяемое в соответст­
вии с 2.2.5 ч. II ПКПС, м;

D — весовое водоизмещение дока при 
осадке по действующую ватерлинию, кН;

hr0— поперечная метацентрическая вы­

сота, вычисленная с учетом поправки на 
влияние свободных поверхностей жидких 
грузов, м.

5.2.7 Динамический угол крена плавуче­
го дока, если он превышает угол входа 
стапель-палубы в воду, определяется по 
диаграмме статической или динамической 
остойчивости при действии на док креня­
щего момента определяемого по формуле, 
кН ■ м:

М кр = Q,Q01pSz,  (5.2.7)

где р, S, z — см. 5.2.6.

5.2.8 Условное расчетное динамическое 
давление ветра принимается 600 Па.

При установленном разряде плавания 
плавучего дока условное расчетное дина­
мическое давление ветра должно прини­
маться исходя из этого разряда. При уста­
новленных нескольких географических 
районах эксплуатации плавучего дока ус­
ловное расчетное динамическое давление 
ветра должно приниматься равным мак­
симальному значению для этих районов.

Для учета изменения условного расчет­
ного динамического давления ветра в за­
висимости от возвышения над действую­
щей ватерлинией отдельных высотных зон 
площади парусности системы «док-судно» 
давление ветра умножается на соответст­
вующее значение коэффициента зоны:

Высота над ватерлинией Коэффициент
(граница зоны), м зоны

Д о 5 0,75
Св. 5 до  10 0,89

« 10 « 15 1,07
« 15 « 20 1Д9
« 20 « 25 1,28
« 25 « 30 1,34

В этом случае значения р, S  и ^  опре­
деляются для каждой высотной зоны в 
отдельности, и в формулы (5.2.6) и (5.2.7) 
включается сумма их произведений по 
всем высотным зонам, составляющим 
площадь парусности системы «док-судно».

5.2.9 Статический угол дг дифферента 
плавучего дока определяется по формуле, 
град:

у  =57,3 М у / ( D H ’0) ,  (5.2.9)

где Му — дифферентующий момент от 
веса передвижных кранов с максимальным 
грузом при самом неблагополучном случае 
их расположения на плавучем доке, кН • м;

Н'0 — продольная метацентрическая
высота, вычисленная с учетом поправки 
на влияние свободных поверхностей жид­
ких грузов, м;

D — весовое водоизмещение дока при 
осадке по действующую ватерлинию, кН.

Остойчивость плавучего дока 
при погружении или всплытии

5.2.10 Остойчивость дока в процессе 
погружения или всплытия проверяется 
при наихудшем в отношении остойчиво­
сти варианте водоизмещения поднимаемо­
го судна, момента парусности системы 
«док-судно» и балластировки дока, с нера­
ботающими кранами, без обледенения.

5.2.11 Остойчивость считается доста­
точной, если угол крена при динамически 
приложенном кренящем моменте от дав­
ления ветра не превышает допустимого 
угла наклонения для доковых кранов в 
нерабочем состоянии или 4°, в зависимо­
сти от того, какое значение угла меньше.
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5.2.12 Угол крена плавучего дока опре­
деляется по формуле (5.2.6), если при этом 
угле значение поперечной метацентр иче- 
ской высоты /Zq не изменяется, в против­
ном случае угол крена определяется по 
диаграмме статической или динамической 
остойчивости при действии на док креня­
щего момента, кН-м,  определяемого по 
формуле (5.2.7).

5.2.13 Условное расчетное динамиче­
ское давление ветра принимается 400 Па.

5.2.14 Плечо парусности zT определяет­
ся по формуле 2.2.2 ч. II ПКПС.

Остойчивость плавучих объектов 
групп III и IV

Критическая скорость течения

5.2.15 Критическая средняя скорость 
течения, при которой недопустима экс­
плуатация моста, определяется по форму­
ле:

V (5.2.15)

где Сг — гидродинамический коэффици­
ент, определяемый по табл. 5.2.15;

Т а б л и ц а  5.2.15
Значения гидродинамического коэффициента

Конструкция
мостов

Значение Сг при отношении средней 
глубины воды к средней осадке мос­

та в полном грузу
2 3 4 6 9 и более

Мост на от- 0,33 0,37 0,41 0,46 0,5
дельных пла-
вучих опорах
Мост-лента — 0,32 0,35 0,4 0,43

g — ускорение свободного падения, 
м/с2;

/ — размер понтона, ориентированный 
по течению, м;

Ъ — поперечное смещение центра тяже­
сти транспортных средств относительно 
центров водоизмещения плавучих опор, 
принимаемое положительным по направ­
лению течения и отрицательным при 
смещении вверх по течению, м;

2)0— погонное водоизмещение наплав­
ного моста при погружении понтонов до 
линии палубы, кН/м;

D — расчетное погонное водоизмеще­
ние наплавного моста, кН (в полном гру-
зу);

Р — погонный вес транспортных 
средств на наплавном мосту, кН/м.

Общие требования 
к нормированию остойчивости

5.2.16 Наплавной мост считается остой­
чивым, если он при рабочей расчетной 
нагрузке соответствует следующим требо­
ваниям:

.1 к остойчивости, принимаемым в со­
ответствии с требованиями настоящей 
главы;

.2 к  начальной остойчивости, в соот­
ветствии с которым поперечная (началь­
ная) метацентр ическая высота понтона 
моста с учетом центра тяжести движущих­
ся по мосту транспортных средств должна 
быть не менее 0,2 м.

В данном случае метацентрическая вы­
сота — это наименьшая метацентрическая 
высота.

5.2.17 Проверка остойчивости должна 
быть выполнена для наплавного моста в 
полном грузу и для плавучей сборочной 
единицы наплавного моста.

5.2.18 Если по условиям эксплуатации 
наплавного моста предусматриваются ва­
рианты нагрузки, более неблагоприятные 
для его остойчивости, чем предусмотрен­
ные в 5.2.17, то остойчивость должна быть 
проверена и для этих вариантов нагрузки.

5.2.19 При использовании таблиц, при­
веденных в настоящей главе, все промежу­
точные значения исходных характеристик 
следует определять линейной интерполя­
цией.

Основной критерий остойчивости

5.2.20 Остойчивость наплавных мостов 
и их плавучих сборочных единиц проверя-
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ется на случай динамического действия 
ветра путем проверки выполнения усло­
вия:

< М жоп , (5.2.20)
где Мкр — кренящий момент от динамиче­
ского действия ветра, определяемый в со­
ответствии с указаниями 5.2.22, кН-м;

М ДО п — предельно допустимый момент 
при динамических наклонениях, опреде­
ляемый в соответствии с указаниями 
5.2.27, кН-м.

5.2.21 Скорость ветра принимается рав­
ной 22 м/с, расчетная высота волны 1 % 
обеспеченности в бассейнах разряда «Р» —
1,2 м, в бассейнах разряда «Л» — 0,6 м.

Кренящий момент 
от динамического действия ветра

5.2.22 Кренящий момент наплавного 
моста от динамического действия ветра 
определяется по формуле, кН-м:

M KV = 10~3 WSz , (5.2.22)
где W — расчетное давление ветра ддя 
наплавного моста независимо от разряда 
водного бассейна и возвышения центра 
парусности над плоскостью действующей 
ватерлинии: W — 400 Па;

S  — площадь парусности наплавного 
моста при средней осадке по действую­
щую ватерлинию, м2;

Z — см. 5.2.6, м.
Площадь парусности, входящая в пра­

вую часть формулы (5.2.22), следует при­
нимать в соответствии с указаниями
5.2.23.

5.2.23 В площадь парусности должны 
быть включены проекции всех сплошных 
поверхностей элементов наплавного мос­
та. Парусность несплошных поверхностей 
элементов наплавного моста допускается 
учитывать приближенно увеличением вы­
численных для расчетной осадки суммар­
ной площади упомянутых выше сплошных 
поверхностей на 5 %, а ее статического 
момента относительно плоскости дейст­
вующей ватерлинии наплавного моста — 
на 10 %.

5.2.24 Кренящий момент для плавучей 
сборочной единицы наплавного моста оп­
ределяется в соответствии с 2.2 ч. II
п к п с .

Предельно допустимый момент 
при проверке остойчивости 

по основному критерию

5.2.25 Предельно допустимый момент 
определяется предельно допустимым уг­
лом крена.

5.2.26 За предельно допустимый угол 
крена 0ДОП следует принимать наименьший 
из следующих углов, но не более 5°:

угол входа палубы понтона наплавного 
моста в воду;

угол выхода горизонтальной части дни­
ща из воды.

5.2.27 При проверке остойчивости на­
плавного моста в случае динамического 
действия ветра при начальном статиче­
ском крене предельно допустимый момент 
определяется по формуле, кН-м:

м ; оп = 0,0087Дй0 (едоп- е кр) ,  (5.2.27)

где D — водоизмещение наплавного моста 
с движущимися по нему транспортными 
средствами при осадке по действующую 
ватерлинию, кН;

h0 — метацентрическая высота понто­
нов моста, определенная с учетом движу­
щихся по мосту транспортных средств, м;

Эдоп — предельно допустимый угол кре­
на, принимаемый в соответствии с указа­
ниями 5.2.26;

9кр — угол крена наплавного моста от 
смещения транспортных средств от оси 
моста и течения.

5.3 НЕПОТОПЛЯЕМОСТЬ

Непотопляемость плавучих объектов 
группы I

5.3.1 Плавучие объекты группы I долж­
ны соответствовать требованиям непотоп­
ляемости, установленным в 4 ч. II ПКПС
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для пассажирских и иных судов, перево­
зящих людей.

Непотопляемость плавучих объектов 
группы II

5.3.2 При проектировании плавучих до­
ков помимо применимых требований 4 
ч. II ПКПС должны выполняться следую­
щие требования:

.1 иллюминаторы в наружных бортах 
плавучих доков не должны располагаться 
так, чтобы их нижние кромки оказывались 
ниже предельной линии погружения при 
доковании;

.2 во внутренних бортах башен плаву­
чих доков установка иллюминаторов не 
допускается;

.3 иллюминаторы в наружных бортах 
плавучих доков, нижняя кромка которых 
расположена на 300 мм и более над пре­
дельной линией погружения при докова­
нии, должны быть нормальными по 
ГОСТ 19261 (тип В), со штормовыми 
крышками, постоянно навешенными на 
их корпусе;

.4 иллюминаторы в наружных бортах 
плавучих доков, нижняя кромка которых 
расположена выше предельной линии по­
гружения при доковании менее чем на 
300 мм, должны быть тяжелыми по ГОСТ 
19261 (тип А), со штормовыми крышками, 
постоянно навешенными на их корпусе, и 
глухими (неоткрывающимися);

.5 на плавучих доках высота комингсов 
сходных, световых и вентиляционных лю­
ков, вентиляционных труб, отверстий для 
дверей в шахты машинно-котельных отде­
лений, надстройки и рубки, расположен­
ные на топ-палубе, должна быть не менее 
200 мм, если из этих надстроек и рубок 
имеются сходы в нижерасположенные по­
мещения.

Непотопляемость плавучих объектов 
групп III и IV

5.3.3 Должна быть проверена непотоп­
ляемость плавучей сборочной единицы 
при затоплении одного любого отсека.

5.3.4 Требования по обеспечению непо­
топляемости установлены в 4.1 и 4.2 ч. II 
ПКПС. Их следует учитывать в той мере, 
в какой это применимо к наплавным мос­
там и плавучим объектам группы IV.

5.3.5 Расчет непотопляемости наплавно­
го моста осуществляется с целью опреде­
ления просадки моста в районе затопле­
ния.

5.4 НАДВОДНЫЙ БОРТ

Высота надводного борта плавучих объектов 
группы I

5.4.1 Плавучие объекты группы I в от­
ношении высоты надводного борта и вы­
соты минимального надводного борта 
должны соответствовать применимым тре­
бованиям 5.1, 5.2, 5.4 ч. II ПКПС для за­
крытых судов внутреннего плавания.

Высота надводного борта плавучих объектов 
группы П

5.4.2 Высоту надводного борта плавучих 
доков следует определять в соответствии с
5.4 ч. II ПКПС как для закрытых судов.

5.4.3 Надводный борт до верхней кром­
ки стапель-палубы плавучего дока в рабо­
чем положении со 100 % запасов и топли­
ва с судном, водоизмещением равным гру­
зоподъемности дока, должен быть не 
менее 300 мм. Надводный борт до нижней 
кромки стапель-палубы при этом должен 
быть не менее 75 мм.

Кроме того, при перемещении крана 
(кранов) с максимальным грузом стапель- 
палуба не должна входить в воду.

5.4.4 Надводный борт до топ-палубы 
плавучего дока и кессон-дока в предель­
ном погружении должен быть не менее
1,0 м.

В случае потери воздушной подушки 
под палубой безопасности в одном любом 
балластном отсеке, нижняя кромка откры­
тых отверстий должна возвышаться над 
ватерлинией до спрямления не менее чем 
на 75 мм.
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5.4.5 В оконечностях на внутренних 
бортах башен на шкалах марок углублений 
дока яркой краской должны быть нанесе­
ны горизонтальные метки на уровне пре­
дельной линии погружения.

Осадка и надводный борт плавучих 
объектов групп III и IV

5.4.9 Просадка наплавного моста от гу­
сеничной нагрузки определяется по фор­
мулам (5.4.8-1) и (5.4.8-2) при Р =  588 кН.

5.4.10 Аварийная просадка наплавного 
моста при затоплении понтона моста оп­
ределяется по формулам (5.4.8-1) и 
(5.4.8-2), при этом в качестве внешней 
нагрузки принимается вес влившейся во­
ды.

5.4.6 Осадка наплавного моста при экс­
плуатации складывается из средней осадки 
моста и его просадки под движущимися 
транспортными средствами с учетом крена.

5.4.7 При определении средней осадки 
наплавного моста нагрузка складывается 
из следующих составляющих:

.1 веса конструкции наплавного моста;

.2 равномерно распределенной в соот­
ветствии с 4.4.13.1 части нагрузки интен­
сивностью q — 7,85 кН/м.

5.4.8 Просадка наплавного моста опре­
деляется с учетом следующего:

.1 просадка в средней части наплавно­
го моста на жесткосочлененных опорах от 
расчетной нагрузки, создаваемой двухос­
ной тележкой с осевой нагрузкой 
Р — 78,5 кН, рассчитывается по формуле, м:

Atcp = 0 ,5 Р а1 (cos а Ах + sin cLYx ) j K ,
(5.4.8-1)

где х  — отстояние сечения, в котором оп­
ределяется искомая величина, от сечения, 
в котором приложена осевая нагрузка Р, м; 

а А, К — см. 4.4.19;
.2 просадка свободного конца наплав­

ного моста на жесткосочлененных опорах 
от расчетной нагрузки, создаваемой двух­
осной тележкой с осевой нагрузкой 
Р=  78,5 кН, рассчитывается по формуле, м:

At0K = PcL l̂ а*-х coso^ jc/ аГ ; (5.4.8-2)

.3 для мостов на отдельных плавучих 
опорах просадка At умножается на коэф­
фициент kL:

kY -  3,4б/<fl2 + В2 при Б > 0 , 2 4 / а А ;

= 1 при В < 0,24/сс! .

5.4.11 Крен наплавного моста определя­
ется по формуле, град:

9 = Z ^ kp / « у , (5-4.11)

где ту — момент, кренящий наплавной 

мост на 1°, кН-м;
М КП — сумма кренящих моментов

наплавного моста от смещения транспорт­
ных средств от оси моста, ветра и гидро­
динамического давления воды.

5.4.12 Кренящий момент от гид­
родинамического давления воды равен 
произведению гидродинамического давле­
ния воды Т?2, определенного в 8.2.6, на 
условное вертикальное плечо его прило­
жения от поверхности воды, принимаемое 
равным, м,

y R = max •
5,41;

(5.4.12)

то есть М ^ в = R 2yR ,

где Н — средняя глубина воды, м;
zs — возвышение центра тяжести пон­

тона над основной плоскостью, м;
zc — возвышение центра величины пон­

тона над основной плоскостью, м;
t — средняя осадка наплавного мос­

та, м;
V — средняя скорость течения воды под 

мостом, м/с.
Формула (5.4.12) справедлива при раз­

мере понтона, ориентированного по тече­
нию, не менее 9?.

5.4.13 Угол крена наплавного моста при 
суммарном кренящем моменте в соответ-
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ствии с 5.4.12 в носовую и кормовую сто­
роны не должен превышать 5°.

5.4.14 Высота минимального надводно­
го борта, вычисленная на миделе плавучей 
опоры наплавного моста, предназначенно­
го для эксплуатации в бассейнах разрядов

«Р» и «Л», независимо от длины моста 
должен быть не менее 220 мм.

5.4.15 В случае аварийного затопления 
понтона наплавного моста аварийная ва­
терлиния должна проходить не более чем 
на 0,075 м ниже линии палубы понтона.
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6 ПРОТИВОПОЖАРНАЯ ЗАЩИТА

6.1 ОБЩИЕ ТРЕБОВАНИЯ

6.1.1 Элементы конструктивной проти­
вопожарной защиты, системы и средства 
пожаротушения, пожарная сигнализация, 
пожаровзрывобезопасность судовых быто­
вых установок, работающих на жидком, 
газообразном и твердом топливе, помеще­
ний и систем отопления плавучих объек­
тов должны соответствовать требованиям 
ч. III ПКПС, если требованиями настоя­
щего раздела не установлено иное.

6.1.2 Противопожарная защита плаву­
чих объектов группы I, используемых как 
плавучие гостиницы, общежития, бранд­
вахты (см. 2.3.4), должна быть выполнена 
в зависимости от числа проживающих 
(находящихся) на борту людей:

.1 до 50 чел. — как для пассажирских 
судов данной менее 65 м;

.2 от 50 до 200 чел. — как для пасса­
жирских судов дайной от 65 до 100 м;

.3 более 200 чел. — как для пассажир­
ских судов длиной более 100 м.

6.2 КОНСТРУКТИВНАЯ
ПРОТИВОПОЖАРНАЯ ЗАЩИТА

Конструктивная противопожарная защита 
плавучих объектов группы I

6.2.1 Конструктивная противопожарная 
защита плавучих объектов группы I, пред­
назначенных для проживания или разме­
щения на них более 12 чел., должна соот­
ветствовать требованиям ч. III ПКПС к 
пассажирским судам.

6.2.2 Применение дерева в качестве 
конструкционного материала для надстро­
ек плавучих объектов типа дебаркадеров,

плавучих домов, гостиниц, ресторанов, 
плавучих причалов, эксплуатируемых не­
посредственно у берега и пришвартован­
ных к нему допускается, если будут вы­
полнены помимо требований 6.2.1 сле­
дующие требования:

.1 надстройки должны быть изготовле­
ны из лесоматериалов, пропитанных огне­
защитным составом в соответствии с 
ГОСТ Р 53292 и 10.4 приложения 1 ПТНП;

.2 должно быть предусмотрено не бо­
лее трех ярусов надстройки;

.3 для изоляции, отделки и мебели 
должны быть использованы негорючие 
материалы;

.4 все помещения должны быть обору­
дованы автоматической пожарной сигна­
лизацией;

.5 материалы надстройки следует вы­
бирать с учетом пожароопасности уста­
навливаемых в ней технических средств, 
элементов систем и электрического обору­
дования плавучего объекта;

.6 для курения на плавучем объекте 
должно быть оборудовано специальное 
помещение, соответствующее требованиям
2.7.27 ч. III ПКПС;

.7 должно быть предусмотрено не ме­
нее двух (основного и запасного) путей 
эвакуации из каждого помещения и в це­
лом с плавучего объекта. Запасной путь 
может обеспечиваться с помощью пере­
носных (складных или веревочных) трапов 
через окна и иллюминаторы.

Конструктивная противопожарная защита 
плавучих объектов группы 11

6.2.3 Конструктивная противопожарная 
защита плавучих доков должна соответст-
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вовать требованиям, предъявляемым к 
грузовым судам внутреннего плавания 
2 .1 -2 .6  ч. III ПКПС.

6.2.4 Башни доков длиной более 65 м, 
имеющие собственные источники элек­
троэнергии и котельную установку и (или) 
предназначенные для проживания экипа­
жа численностью более 12 человек, долж­
ны быть разделены на вертикальные про­
тивопожарные зоны поперечными огнеза­
держивающими переборками.

Расстояние между огнезадерживающими 
переборками не должно превышать 40 м.

6.2.5 Двери и проходы в противопожар­
ных переборках должны быть равноцен­
ными по огнестойкости самой переборке.

6.2.6 Защита трапов плавучих доков, 
проходящих через одну или несколько 
палуб, должна соответствовать требовани­
ям 2.4 ч. III ПКПС.

6.2.7 В дополнение к требованиям
2.2.3.2 ч. III ПКПС переборки и части 
палуб, отделяющие машинные помещения 
от смежных с ними хозяйственных и слу­
жебных помещений допускается выпол­
нять типа А-15 (см. 1.2.1.9 ч. III ПКПС).

Конструктивная противопожарная защита 
плавучих объектов групп III и IV

6.2.8 Деревянные ограждения, настилы 
и палубы плавучих причалов и других объ­
ектов, несущими элементами которых яв­
ляются понтоны, должны быть изготовле­
ны из лесоматериалов, имеющих глубокую 
пропитку огнезащитным составом в соот­
ветствии с ГОСТ Р 53292 и п.10.4 прило­
жения 1 п т н п .

6.3 СИСТЕМЫ ПОЖАРОТУШЕНИЯ

Системы пожаротушения плавучих объектов 
группы I

6.3.1 Плавучие объекты типа дебаркаде­
ров, плавучих домов, гостиниц, рестора­
нов, плавучих причалов с деревянными 
надстройками должны быть оборудованы 
системами водотушения, пенотушения или

углекислотного тушения, соответствую­
щими требованиям 3 -  5 ч. III ПКПС. При 
этом должны быть учтены требования 
6.3.2-6.3.4.

6.3.2 Дебаркадеры, брандвахты и другие 
плавучие объекты, предназначенные для 
проживания или размещения более 
12 чел., а также плавучие объекты с эки­
пажем не менее 3 чел. должны быть обо­
рудованы стационарными системами во­
дотушения, использующими стационарные 
пожарные насосы, соответствующие тре­
бованиям 3.3.3, 3.3.5, 3.3.6, 3.3.10, 3.3.12, 
3.3.13, 3.3.16 ч. III ПКПС. Машинные по­
мещения плавучих объектов должны быть 
оборудованы системами пожаротушения в 
соответствии с табл. 3.1.6 ч. III ПКПС.

6.3.3 В качестве пожарного насоса мо­
жет быть использован подсоединенный к 
системе водотушения плавучего объекта 
переносной мотонасосный агрегат, кото­
рый должен соответствовать следующим 
требованиям:

.1 он должен обеспечивать одновре­
менную работу двух ручных пожарных 
стволов с диаметром насадки не менее 
12 мм при высоте всасывания не менее 5 м 
и давлении нагнетания 0,4—0,6 МПа, иметь 
самовсасывающую конструкцию;

.2 двигатель насоса должен запускаться 
как при положительной, так и при отри­
цательной (до -5 °С) температурах окру­
жающего воздуха. Вместимость топливно­
го бака двигателя должна быть достаточ­
ной для обеспечения работы насоса в 
течение 1,5 ч. На плавучем объекте должен 
быть запас топлива, достаточный для за­
полнения топливного бака;

.3 размеры и тип соединительной ар­
матуры выкидных рукавов и стволов 
должны быть одинаковыми с принятыми 
на плавучем объекте для стационарной 
системы водотушения;

.4 мотонасосный агрегат должен быть 
снабжен приспособлениями и инструмен­
том в соответствии с спецификацией ор­
ганизации-изготовителя и храниться на 
палубе в специальном шкафу или ящике.
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6.3.4 Если плавучие объекты, указанные 
в 6.3.2, не оборудованы собственными 
источниками электрической энергии, то 
установка на них аварийных пожарных 
насосов как для пассажирских судов в со­
ответствии с 3.3.1 ч. III ПКПС не требуется.

Системы пожаротушения плавучих объектов 
группы П

6.3.5 Для плавучих доков подача, напор 
и количество пожарных насосов должны 
выбираться по наибольшему судну, кото­
рое может принять док, исходя из потреб­
ности системы водотушения в воде.

Давление в месте расположения любого 
крана при подаче воды через краны, опре­
деляемой по формуле (6.3.6), должно быть 
не менее 0,25 МПа.

6.3.6 Суммарная подача стационарных 
пожарных насосов при давлении у любого 
крана не менее указанного в 6.3.5 должна 
быть не менее определенной по формуле,
М3/ ч ,

(2=0,008 т2 , (6.3.6)

где т = 1,68^jL(B+ Н ) + 25;

L, В, Н  — главные размерения судна, 
указанного в 6.3.5.

Суммарная подача пожарных насосов 
может не превышать 180 м3̂ ,  если из ус­
ловия обеспечения одновременной работы 
других систем, потребляющих воду, не 
требуется большая подача.

6.3.7 Подача каждого стационарного 
пожарного насоса должна составлять не 
менее 80 % общей требуемой подачи, раз­
деленной на требуемое количество пожар­
ных насосов, но не менее 25 м^ч.

6.3.8 Пожарные насосы, расположенные 
вне машинных помещений с технически­
ми средствами, работающими на жидком 
топливе, должны иметь отдельный кинг­
стон в отсеках, в которых они установлены.

6.3.9 Пожарные насосы должны распо­
лагаться в помещениях с положительной 
температурой окружающего воздуха.

6.3.10 На плавучих доках без постоян­
ного присутствия обслуживающего персо­
нала в помещениях, в которых располо­
жены пожарные насосы, или когда вахту 
несет только один человек, должны быть 
предусмотрены дистанционный пуск од­
ного из насосов из центрального поста, 
или из района, в котором имеется посто­
янная вахта, и подача воды в магистраль 
без дополнительного открывания клапанов 
в помещении насосов. В месте дистанци­
онного пуска насоса должен быть уста­
новлен указатель (сигнализатор) давления 
воды в магистрали.

6.3.11 На плавучих доках должна быть 
предусмотрена возможность приема воды 
с берега.

6.4 ПОЖАРНАЯ БЕЗОПАСНОСТЬ 
ПОМЕЩЕНИЙ С ПРИБОРАМИ 
ДЛЯ ПРИГОТОВЛЕНИЯ ПИЩИ, 

РАБОТАЮЩИХ НА ГАЗОВОМ 
ТОПЛИВЕ

6.4.1 На плавучих объектах I категории 
не оборудованных каютами со спальными 
местами для размещения людей, допуска­
ется применение приборов для приготов­
ление пиши, работающих на сжатом или 
сжиженном природном газе (см. 4.3.1 ч. 
III ПКПС), или на сжиженном нефтяном 
(углеводородном) газе1.

6.4.2 Помещения с газовыми прибора­
ми, работающими на газовом топливе, 
должны соответствовать требованиям 4.3 
ч. III и должны быть оборудованы естест­
венной или искусственной вентиляцией, 
соответствующей требованиям 6 ч. XII 
ПКПС и обеспечивающей не менее 30 
обменов воздуха в час. В них должна быть 
реализована циркуляция воздуха во всем 
объеме помещения без образования за­
стойных зон и вытяжка из нижней и верх­
ней зон помещения.

В помещениях, оборудованных стацио­
нарными газоанализаторами, допускается 
применение системы вентиляции, которая

1 ГОСТ 20448, ГОСТ Р 52087.
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при отсутствии газа в помещении обеспе­
чивает 15 обменов воздуха в час, а при 
обнаружении газа в помещении обеспечи­
вает 30 обменов воздуха в час. При расчете 
производительности системы вентиляции 
не должен учитываться воздухообмен че­
рез иллюминаторы, двери, световые люки.

6.5 НОРМЫ ПРОТИВОПОЖАРНОГО 
СНАБЖЕНИЯ

6.5.1 Плавучие объекты группы I, пред­
назначенные для проживания и отдыха 
людей, должны быть укомплектованы 
противопожарным снабжением и огнету­
шителями по нормам, приведенным соот­
ветственно в табл. 6.1.5 и табл. 6.1.8 ч. III 
ПКПС для пассажирских судов, плавучие 
объекты групп II, III — дтя прочих судов. 
Плавучие объекты группы IV противопожар­
ным снабжением допускается не снабжать.

6.5.2 На плавучих объектах с деревян­
ными надстройками должно быть разме­

щено не менее, чем в два раза большее 
количество огнетушителей, предусмотрен­
ных 6.1.8 ч. III ПКПС, с учетом требова­
ний по допустимой массе зарядов этих 
огнетушителей.

6.5.3 В каждом машинном помещении 
плавучего дока с двигателями, работаю­
щими на жидком топливе, суммарной 
мощностью не менее 370 кВт, а также в 
котельном отделении плавучего дока с 
котлом, работающим на жидком топливе, 
должны быть предусмотрены по одному 
пенному огнетушителю вместимостью не 
менее 45 л, либо углекислотному или по­
рошковому огнетушителю с массой заряда 
не менее 16 кг.

6.5.4 Места расположения противопо­
жарного снабжения должны быть обозна­
чены указателями из фотолюминесцентно- 
го материала или световыми электриче­
скими указателями.
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7 ЭНЕРГЕТИЧЕСКАЯ УСТАНОВКА И СИСТЕМЫ

7.1 ОБЩИЕ ТРЕБОВАНИЯ

7.1.1 Плавучие объекты в части общих 
положений, первичных двигателей генера­
торов и параметров крутильных колебаний 
их коленчатых валов, упругих муфт, ком­
прессоров, насосов, вентиляторов, сепара­
торов, котлов, теплообменных аппаратов и 
сосудов под давлением, систем, трубопро­
водов и арматуры, средств и систем авто­
матизации, вибрации технических средств 
должны соответствовать требованиям ч. IV 
ПКПС с учетом требований 7.1.2 и 7.2.

7.1.2 Центральный пост управления 
плавучих доков должен быть оборудован:

.1 органами управления насосами и 
приемо-отливной арматурой балластной 
системы;

.2 приборами для контроля крена, 
дифферента и прогиба дока;

.3 сигнализацией работы насосов и 
положения («открыто», «закрыто») прие­
мо-отливной арматуры балластной систе­
мы;

.4 сигнализацией предельных крена и
дифферента;

.5 указателями уровня воды в балласт­
ных отсеках;

.6 средствами внутридоковой связи.

7.2 СИСТЕМЫ

Системы плавучих объектов группы I

7.2.1 Плавучие объекты, оборудованные 
источниками энергии или получающие 
энергию с берега, должны быть оснащены 
средствами осушения в соответствии с
10.7.1 ч. IV ПКПС.

Плавучие объекты, не оборудованные 
паровыми котлами, работающими на жид­
ком топливе, могут иметь в качестве 
средств осушения переносные насосы.

Ручной насос должен иметь подачу не 
менее 3,5 м^ч.

7.2.2 Осушение пиков на плавучих объ­
ектах может осуществляться путем пере­
пуска воды из этих отсеков в смежные при 
условии, что управление клинкетами, ус­
тановленными на переборках пиков, будет 
производиться с палубы.

Системы плавучих объектов группы 11
7.2.3 Каждое отливное отверстие трубо­

проводов, идущих из помещений, распо­
ложенных ниже предельной линии погру­
жения плавучего дока, которые имеют в 
этих помещениях открытые концы, долж­
ны снабжаться обратным клапаном с при­
нудительным закрытием из легкодоступ­
ного места, расположенного выше палубы 
безопасности.

7.2.4 Шпигатные и сточные трубы из 
помещений, которые расположены выше 
предельной линии погружения плавучего 
дока, а также с открытых палуб, проходя­
щие через помещения дока и выводимые 
за борт ниже предельной линии погруже­
ния, должны быть оборудованы обратны­
ми клапанами у обшивки. Клапаны могут 
не предусматриваться, если толщина стен­
ки этих труб ниже предельной линии по­
гружения будет не меньше толщины об­
шивки но не более 12 мм.

7.2.5 Машинные помещения и сухие от­
секи должны быть оборудованы средства­
ми осушения. Требования 10.7 ч. IV
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ПКПС, за исключением 10.7.21 и 10.7.30 
ч. IV ПКПС, на осушительные системы 
плавучих доков не распространяются.

7.2.6 Балластная система плавучих до­
ков должна быть выполнена так, чтобы 
любой балластный отсек мог быть осушен 
не менее чем двумя насосами.

7.2.7 На доках, которые могут эксплуа­
тироваться при минусовых температурах 
окружающего воздуха, насосы и арматура 
должны быть расположены в отапливае­
мых отсеках дока или иметь местный 
обогрев.

7.2.8 Если управление арматурой балла­
стной системы осуществляется от источ­
ника энергии, бортовая приемная и от­
ливная арматура должна иметь аварийный 
ручной привод, выведенный не ниже па­
лубы безопасности. Требования 10.8 ч. IV 
ПКПС на балластную систему плавучих 
доков не распространяются.

7.2.9 Воздушные трубы балластных от­
секов плавучих доков должны выводиться 
выше предельной линии погружения не 
менее чем на 300 мм.

Допускается вывод воздушных труб че­
рез бортовую обшивку башен доков.

Требования 10.10.1 -  10.10.16 ч. IV 
ПКПС на воздушные трубы балластных 
отсеков плавучих доков не распространя­
ются.

7.2.10 Измерительные трубы балластных 
отсеков плавучих доков должны выводить­
ся на топ-палубу.

7.2.11 Допускается применение борто­
вой арматуры с использованием в уплот­
нении запорного органа резины в балла­
стных системах плавучих доков при усло­
вии отсутствия в отсеке, в котором 
расположена арматура, трубопроводов и 
установок жидкого топлива.
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8 УСТРОЙСТВА И СНАБЖЕНИЕ ПЛАВУЧИХ ОБЪЕКТОВ

8.1 ОБЩИЕ ТРЕБОВАНИЯ

8.1.1 Плавучие объекты в части общих 
положений, якорного, швартовного, гру- 
зоподъемного, буксирного и сцепного 
(счального) устройств, спасательных и 
сигнальных средств, аварийного и навига­
ционного снабжения должны соответство­
вать требованиям ч. V ПКПС, если требо­
ваниями настоящего раздела не установ­
лено иное.

8.1.2 Рулевое устройство на плавучих 
объектах не требуется.

8.2 ЯКОРНОЕ УСТРОЙСТВО

8.2.1 Плавучие объекты, за исключени­
ем наплавных мостов, допускается не обо­
рудовать якорным устройством, если такое 
устройство не предусмотрено техническим 
заданием на проектирование, согласован­
ным с Речным Регистром.

8.2.2 Каждый наплавной мост должен 
быть оборудован якорным устройством, 
обеспечивающим его раскрепление на 
месте эксплуатации.

8.2.3 Якорное снабжение наплавного 
моста следует обосновывать расчетом в 
зависимости от характера и особенностей 
его эксплуатации и согласовывать с Реч­
ным Регистром.

8.2.4 Расчет раскрепления наплавных 
мостов производят с учетом следующего:

.1 продольное раскрепление концов 
речной части за береговые якоря рассчи­
тывают на восприятие половины продоль­
ного давления ветра на конструкции реч­
ной части (дгш каждого берега);

.2 верховое поперечное раскрепление 
рассчитывают на восприятие горизонталь­
ного расчетного давления воды на плаву­
чие опоры при наибольшей осадке от соб­
ственного веса моста и временной нагруз­
ки на нем, которое суммируется с 
верховым давлением ветра на конструкции 
моста и транспортные средства на нем;

.3 низовое поперечное раскрепление 
рассчитывают на разность давления низо­
вого ветра на конструкции моста, которое 
определяется при отсутствии на мосту 
временной нагрузки или с ней (в зависи­
мости от того, что больше) и давления 
воды на плавучие опоры моста.

8.2.5 Расчетное усилие на мост от вет­
рового давления определяется по формуле, 
кН:

Rl =W~3W X f lKt l , (8.2.5)

где W  — расчетное давление ветра, следу­
ет принимать W — 400 кПа;

fi — площадь парусности поверхностей 
надводных частей плавучих опор пролет­
ного строения, колесоотбоев, леерного 
ограждения и подвижного состава, м2;

Kci — коэффициенты сплошности пло­
щадей парусности.

8.2.6 Расчетное поперечное усилие от 
давления воды на мост определяется по
формуле, кН:

.R2=0, 5-10' 3C1C0Chpv2,S', (8.2.6)

где Q — коэффициент сопротивления, 
вызываемого образованием в пролетах 
волн, расходящихся от носовых обводов; 
определяется по табл. 8.2.6-1 в зависимо­
сти от соотношения длины пролета моста
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/А (расстояние между осями опор) и шири­
ны плавучей опоры В;

С0 — коэффициент сопротивления, за­
висящий от формы и соотношения разме­
ров плавучей опоры и определяемый по 
табл. 8.2.6-2;

Ch — коэффициент сопротивления, 
учитывающий влияние мелководья; опре­
деляется по табл. 8.2.6-3; 

р — плотность воды, кг/м3; 
v — поверхностная скорость течения, м/с;

S  — площадь подводного сечения пла­
вучей опоры плоскостью, перпендикуляр­
ной направлению течения воды, м2.

Т а б л и ц а  8.2.6-1 
Коэффициент сопротивления С\

IJB С,
1,0- 1,1 0,8
1,5-2,0 1,0
2,5-3,0 1,2
более 4 ________ L0________

Т а б л и ц а  8.2.6-2
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Т а б л и ц а  8.2.6-3
Коэффициент сопротивления Сь

Вид переправы Н Ц
Значения С ъ при скорости течения, м/с

0,5 1,0 1,5 2,0 2,5 3,0
2 1,35 3,5 5,0 8,0 11,0 12,8
4 1,15 1,35 1,5 2,0 2,7 3,3Мосты на отдельных плавучих опорах
6 и 1,2 м 1,7 2,0 2,2
8 1,1 1,15 1,2 1,3 1,35 1,45
3 — 10,0 27,0 43,0 50,0 65,0

Мосты на жесткосочлененных опорах 6 — 1,75 2,0 2,5 9,0 10,0
9 — 1,35 1.8 2.8 5,0 —

П р и м е ч а н и е .  Н  -  средняя глубина воды на участке; t  -  наибольшая осадка плавучих опор.

8.2.7 Подбор якорного раскрепления 
производится по значениям горизонталь­
ного сдвигающего усилия Rb (рис. 8.2.7) и 
выдергивающей вертикальной силы Р.

Горизонтальное сдвигающее усилие оп­
ределяется по формулам, кН:

.1 для верхового раскрепления:

К  =*1В +*2 ,  (8.2.7-1)

где RJB — расчетное усилие от верхового 
ветрового давления на мост, определяемое 
в соответствии с 8.2.5 при давлении верхо­
вого ветра, кН;

R2— см. 8.2.6;
.2 для низового раскрепления:

1„ - Я 2, (8.2.7-2)

где RLh — расчетное усилие от низового 
ветрового давления на мост, определяемое 
в соответствии с 8.2.5 при давлении низо­
вого ветра, кН.

Вертикальная выдергивающая сила оп­
ределяется по формуле, кН:

P = R BH / L - 0 y5PlLiy

где Ll — горизонтальная проекция длины 
якорного каната (см. рис. 8.2.7), м;

pL — погонный вес каната (цепи) в во­
де, кН/м.

8.2.8 Якорь подбирают таким образом, 
чтобы его вес был не менее вертикальной 
выдергивающей силы, а горизонтальная 
сила — не менее 1,5 горизонтального 
сдвигающего усилия. Горизонтальную 
держащую силу определяют умножением 
веса якоря на коэффициент держащей 
силы якоря, приведенный в табл. 8.2.8.

8.2.9 Подбор якорных канатов (цепей) 
производят по наибольшему усилию, воз­
никающему у плавучей опоры (см. 
рис. 8.2.7) и определяемому по формуле, 
кН:

.1 для верхового раскрепления:

ТЛ= к $ Г П ? / п ,  (8.2.9.1)

где к — коэффициент запаса прочности 
каната или цепи;

п  — количество канатов (цепей) вер­
хового раскрепления;

Рис. 8.2.7. Схема якорного раскрепления
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Т а б л и ц а  8.2.8
Значения коэффициента держащей силы якоря

Грунт дна
Коэфс мциент держащей силы якоря

Матросова Холла а дм иралг ей ско го железобетонного плитовидкого

Песчаный 4-8 2,0-2,7 2,7-3,3 1,1-1,2
Галечный 2,7—4,7 2,0-2,7 2,0-5,3 1,2-1,4
Илистый 7,3-11,5 1,3-2,0 1,3-2,7 1,2-1,3
Каменистый 6-12 2—4 2,0-5,3 1,1-1,2
Глинистый 3,3-6,0 6-9 7-10 1,2-1,4
Растительный 4-8 3-5 4-6 1,1-1,2

П р и м е ч а н и е .  Большее значение коэффициентов принимается для крупнозернистых (кроме 
валунных) и плотных грунтов дна.___________________________________________________________

Р — вертикальная составляющая уси­
лия, кН:

.2 для низового раскрепления: 

TH = k ^ + P 2ln .  (8.2.9.2)

Канаты или цепи подбирают по усили­
ям, приведенным в ГОСТ 3079 и 
ГОСТ 228, со следующими запасами 
прочности: канаты — 3; цепи без распо­
рок — 2; цепи с распорками — 1,5.

8.2.10 Длину якорных канатов (цепей) 
следует принимать не менее 8 - 1 0  наи­
больших глубин на раскрепляемом участке

8.2.11 При использовании раскрепле­
ний косыми оттяжками к берегам усилие 
Г увеличивается путем деления на косинус 
угла между оттяжкой и перпендикуляром 
к оси моста.

8.2.12 При закреплении моста за попе­
речный канат, натянутый между берегами, 
усилие в нем определяют по формуле, кН:

г'=1Й1*./(8« ) Г +[йг?Л*л)]! -
( 8. 2. 12)

где HRb — сумма усилий, действующих на 
плавучие опоры речной части, кН;

Lt — расстояние между береговыми за­
креплениями каната, м;

Lm — длина речной части моста, м;
f t — стрелка прогиба каната в горизон­

тальном направлении, м;

f b — вертикальная стрелка провисания 
троса, м.

8.3 БУКСИРНОЕ ИЛИ СЦЕПНОЕ 
(СЧАЛЬНОЕ) УСТРОЙСТВО

8.3.1 Плавучие объекты должны быть 
оборудованы буксирным или сцепным 
(счальным) устройством (их элементами), 
позволяющим перемещать плавучие объ­
екты по воде.

8.3.2 Конструкция и оборудование бук­
сирных, сцепных (счальных) устройств и 
их элементов должны быть такими, чтобы 
персонал мог выполнить действия по за­
ведению буксирного троса или счалива­
нию буксира-толкача и плавучего объекта.

8.4 СПАСАТЕЛЬНЫЕ СРЕДСТВА

8.4.1 Плавучие объекты группы I долж­
ны быть снабжены коллективными спаса­
тельными средствами по нормам, установ­
ленным 8.2.1 ч. V ПКПС, а также спаса­
тельными жилетами, исходя из 
обеспечения 100 % людей, находящихся на 
борту, и детскими жилетами в соответст­
вии с 8.3.4 ч. V ПКПС. Плавучие объекты 
группы I, пришвартованные у берега и 
оборудованные сходными трапами, кол­
лективными спасательными средствами и 
спасательными жилетами допускается не 
снабжать, кроме спасательных жилетов, 
предназначенных для вахтенного персона­
ла, например, при перегоне плавучего 
объекта.
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8.4.2 Корпуса плавучих объектов груп­
пы I по периметру в районе ватерлинии 
должны быть обнесены спасательным лее­
ром.

8.4.3 На плавучих объектах группы I 
длиной 30 м и менее должно быть преду­
смотрено по два спасательных круга на 
каждой палубе, а длиной более 30 м — по 
четыре спасательных круга на каждой па­
лубе. Один из спасательных кругов, рас­
положенных на главной палубе, должен 
быть со спасательным линем.

8.4.4 Плавучие доки в зависимости от 
класса и района эксплуатации должны 
быть снабжены коллективными спасатель­
ными средствами по нормам, установлен­
ным 8.2.2 ч. УПКПС для судов техниче­
ского флота, 8.2.8, 8.2.9, 8.2.15 ч. V ПКПС, 
а также спасательными жилетами, исходя 
из обеспечения 100 % людей, находящихся 
на борту. Плавучие доки, пришвартован­
ные у берега, оборудованные сходными 
трапами, соответствующими требованиям
10.4.1 ч. I ПКПС, могут не иметь спаса­
тельных средств, за исключением спаса­
тельных кругов и спасательных жилетов, 
предназначенных ддя вахтенного персона­
ла.

8.4.5 На плавучих доках длиной 30 м и 
менее должно быть по два спасательных 
круга на каждой топ-палубе, а длиной бо­
лее 30 м — по четыре спасательных круга 
на каждой топ-палубе. Один из спасатель­
ных кругов на каждой палубе должен быть 
со спасательным линем.

8.4.6 Наплавные мосты спасательными 
средствами, за исключением спасательных 
кругов, допускается не снабжать. Наплав­
ные мосты должны снабжаться спасатель­
ными кругами из расчета один спасатель­
ный круг на 10 м длины моста и устанав­
ливаться на леерном ограждении с 
низовой по течению стороны наплавного 
моста; 15 % из них должны быть со спаса­
тельным линем. В случае, если в соответ­
ствии с проектом наплавной мост имеет 
выводное звено, постоянно обслуживаемое 
буксиром, снабжение моста спасательны­

ми кругами 8.4.6 допускается не произво­
дить.

8.4.7 Плавучие объекты группы IV спа­
сательными средствами допускается не 
снабжать.

8.5 СИГНАЛЬНЫЕ СРЕДСТВА

8.5.1 Плавучие объекты, эксплуатируе­
мые на внутренних водных путях, обору­
дуются сигнально-отличительными фона­
рями по нормам, установленным в табл. 
9.2.1-1 ч. V ПКПС, а плавучие объекты, 
эксплуатируемые в морских районах -  в 
табл. 9.2.1-2 ч. V ПКПС.

8.5.2 Плавучие доки и кессон-доки 
должны снабжаться четырьмя белыми кру­
говыми огнями, установленными на углах 
башен.

8.5.3 Номенклатура и порядок установ­
ки сигнально-отличительных фонарей и 
дневных сигналов на наплавных мостах 
определяются «Правилами плавания по 
внутренним водным путям Российской 
Федерации».

8.5.4 Наплавные мосты должны обору­
доваться сигнально-отличительными фо­
нарями по следующим нормам:

.1 в случае, когда мост разведен для 
пропуска судов, на правобережной русло­
вой части должны быть предусмотрены 
два красных фонаря на верхнем и нижнем 
по течению углах пролета, на левобереж­
ной — два зеленых фонаря в тех же мес­
тах; на выводном звене (отведенном) на 
конце, выдающемся в сторону судового 
хода, устанавливается фонарь (фонари): 
при отводе к правому берегу — красный, 
к левому — зеленый;

.2 на сведенном мосту по всей его дли­
не должны быть установлены белые кру­
говые фонари через каждые 50 м, при 
этом количество фонарей должно быть не 
менее трех.

8.5.5 Фонари, указанные в 8.5.4, долж­
ны быть видимы по горизонту на 360° на 
расстоянии не менее 4 км.
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8.5.6 Применяемые на наплавных мос­
тах сигнально-отличительные фонари 
должны быть электрическими.

8.5.7 Наплавные мосты должны быть 
снабжены запасными частями к сигналь­
но-отличительным фонарям:

.1 светофильтрами — по одному на 
каждый цветной фонарь, если в фонаре не 
применена цветная линза;

.2 электрическими лампами — по од­
ной на каждый электрический фонарь.

Все запасные части к сигнально- 
отличительным фонарям должны хранить­
ся в помещениях, расположенных в непо­
средственной близости от моста.

8.5.8 Фонари с углом видимости 360° в 
горизонтальной плоскости должны уста­
навливаться таким образом, чтобы их огни 
не закрывались конструкциями и оборудо­
ванием моста в секторах, превышающих 6°.

8.5.9 Сигнально - отличительны е фо нари 
должны быть установлены на высоте не 
менее 2 м над проезжей частью наплавно­
го моста.

8.5.10 Требования 8.5.4 -  8.5.9 распро­
страняются также на наплавные мосты, 
находящиеся в эксплуатации.

8.5.11 Плавучие объекты группы I, 
предназначенные для проживания или 
размещения людей, должны быть снабже­
ны звуковыми сигнальными средствами, 
соответствующими требованиям 9.4.5 ч. V 
ПКПС для несамоходных судов.

8.6 СНАБЖЕНИЕ 

Снабжение наплавных мостов

8.6.1 В снабжении наплавного моста 
должен быть предусмотрен комплект ин­
струмента для технического обслуживания 
разъемных соединений моста и механиз­
мов.

8.6.2 Предметы снабжения должны хра­
ниться в дежурном помещении моста (при 
его наличии) или в помещениях, располо­
женных в непосредственной близости от 
моста.

Навигационное снабжение

8.6.3 Плавучие объекты группы I, пред­
назначенные для проживания и отдыха 
людей, должны быть снабжены футшто­
ком и кренометром.

8.6.4 Навигационное снабжение авто­
номных плавучих доков должно соответст­
вовать нормам табл. 10.2.2 ч.УПКПС как 
для судов категории III.

8.6.5 Навигационное снабжение на кес­
сон-доках допускается не предусматри­
вать.

Аварийное снабжение

8.6.6 Аварийное снабжение для плаву­
чих объектов группы I должно соответст­
вовать нормам табл. 11.2.2 ч. V ПКПС как 
для судов VI и VII группы. Плавучие объ­
екты группы I, пришвартованные у берега, 
имеющие оборудованные сходные трапы, 
обеспечивающие безопасную эвакуацию 
людей на берег, аварийным снабжением 
допускается не комплектовать.

8.6.7 Аварийное снабжение для плаву­
чих объектов групп III и IV не требуется.

8 .6.8 Плавучие доки должны иметь ава­
рийное снабжение, указанное в пунктах 7, 
8, 2 6 -3 0 , 3 6 -4 0  табл. 11.2.2 ч. V ПКПС, 
принимая при этом вместо длины судна L 
длину стапель-палубы плавучего дока Lт. 
Плавучие доки, пришвартованные у бере­
га, имеющие сходные трапы, обеспечи­
вающие безопасную эвакуацию людей на 
берег, аварийным снабжением допускается 
не снабжать.
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9 ЭЛЕКТРИЧЕСКОЕ ОБОРУДОВАНИЕ

9.1 ЭЛЕКТРИЧЕСКОЕ ОБОРУДОВАНИЕ
ПЛАВУЧИХ ОБЪЕКТОВ ГРУППЫ I

9.1.1 Плавучие объекты группы I, пред­
назначенные для проживания и отдыха 
людей, в части общих требований, основ­
ных и аварийных источников электриче­
ской энергии, распределения электриче­
ской энергии, распределительных уст­
ройств, электрических аппаратов и 
трансформаторов, электрических машин и 
приводов, аккумуляторов, электрических 
отопительных и нагревательных приборов, 
освещения и сигнально-отличительных 
фонарей, внутренней связи и сигнализа­
ции, кабельной сети, молниезащитных 
устройств, запасных частей и предметов 
снабжения должны соответствовать требо­
ваниям ч. VI ПКПС для пассажирских 
судов с учетом требований 9.1.2-9.1.8.

9.1.2 Время работы аварийного источ­
ника электрической энергии на автоном­
ном плавучем объекте группы I должно 
составлять не менее 3 ч, для неавтоном­
ных плавучих объектов, основным источ­
ником электрической энергии на которых 
является береговой источник, — не менее 
1 ч .

9.1.3 Аварийный источник электриче­
ской энергии должен питать потребители, 
указанные в табл. 4.5.1 ч. VI ПКПС.

9.1.4 На неавтономных плавучих объек­
тах, у которых основным источником 
электрической энергии является береговой 
источник, аварийный источник должен 
питать сеть аварийного освещения (допус­
кается вместо сети аварийного освещения 
использовать переносные электрические

фонари) и сигнально-отличительные фо­
нари.

Время работы аварийного источника в 
этом случае должно быть не менее 1 ч.

9.1.5 В качестве основных источников 
электрической энергии на автономных 
плавучих объектах I группы, должно уста­
навливаться не менее двух источников 
электрической энергии. В дополнение к 
ним может предусматриваться питание 
бортовой сети от берегового источника.

9.1.6 Сигнально-отличительные фонари 
допускается питать от щитов освещения.

9.1.7 В каждой плавучей гостинице 
должен быть установлен автономный ава­
рийный источник электрической энергии, 
обеспечивающий питание потребителей в 
соответствии с 9.1.2.

9.1.8 При питании плавучего объекта от 
береговой электрической сети с глухоза- 
земленной нейтралью все сети плавучего 
объекта должны выполняться с нулевым 
проводником, изолированным от корпуса, 
при этом полная проводимость нулевого 
проводника во всех случаях должна быть 
не менее 50 % проводимости фазного про­
водника. Нулевые проводники должны 
располагаться в одной оболочке с фазными.

9.2 ЭЛЕКТРИЧЕСКОЕ ОБОРУДОВАНИЕ
ПЛАВУЧИХ ОБЪЕКТОВ ГРУППЫ И

Область распространения

9.2.1 Требования настоящей главы рас­
пространяется на:

.1 электроприводы, их системы управ­
ления, системы контроля, сигнализации,
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обеспечивающие погружение и всплытие 
плавучего дока;

.2 устройства заземления докуемого 
судна.

Защитное исполнение корпусов 
электрического оборудования

9.2.2 Защитное исполнение корпусов 
электрического оборудования должно со­
ответствовать требованиям табл. 2.3.6 ч. VI 
ПКПС с учетом того, что сухие отсеки 
башен дока относятся к помещениям по­
вышенной влажности с IP44, а сухие отсе­
ки понтонов, туннели в понтонах и другие 
подобные помещения —  к особо сырым 
помещениям с IP55.

Заземление

9.2.3 Заземление на корпус дока каждо­
го докуемого судна должно быть выполне­
но не менее чем двумя специальными 
гибкими кабельными либо жесткими пе­
ремычками сечением не менее 70 мм2 ка­
ждая, а на доке должны быть предусмот­
рены устройства для подключения их к 
корпусу дока.

9.2.4 Для соединения корпуса дока с 
устройством заземления на берегу на доке 
должно быть предусмотрено не менее двух 
медных гибких кабелей сечением не менее 
70 мм2 каждый и устройства для присое­
динения этих кабелей к корпусу дока.

9.2.5 Точки подключения проводников 
к корпусу дока должны находиться в мес­
тах, к которым обеспечен свободный дос­
туп. Эти точки должны располагаться на 
конструкциях, имеющих сварное соедине­
ние с корпусом дока.

Число и мощность источников 
электрической энергии

9.2.6 В качестве основных источников 
электрической энергии для доков необхо­
димо применять:

.1 генераторы;

.2 береговую электрическую энерго­
систему.

9.2.7 В качестве основных источников 
электрической энергии на автономных 
доках необходимо предусматривать не ме­
нее двух генераторов.

Для неавтономных доков допускается 
использование только берегового источ­
ника электрической энергии.

9.2.8 При использовании на неавто­
номном доке в качестве основного источ­
ника электроэнергии береговой электри­
ческой сети с глухозаземленной нейтра­
лью, а в качестве аварийного источника -  
дизель-генератора, система распределения 
от генератора должна быть с глухозазем­
ленной нейтралью.

9.2.9 Мощность основных генераторов 
автономных доков или мощность, посту­
пающая от береговой электрической энер­
госистемы, должна быть достаточной для 
обеспечения следующих режимов работы 
дока:

.1 погружения;

.2 ввода судна в док;

.3 всплытия;

.4 аварийного режима;

.5 других режимов в соответствии с на­
значением дока.

9.2.10 Мощность основных генераторов 
автономного дока должна быть такой, 
чтобы при неисправности любого из гене­
раторов оставшиеся обеспечивали безо­
пасное погружение и всплытие дока, ввод 
и вывод судов.

Распределение электрической энергии

9.2.11 Кроме указанных в 5.1.1 ч. VI 
ПКПС систем распределения, возможно 
применение однопроводной системы на 
постоянном или на переменном токе, с 
использованием корпуса дока в качестве 
обратного провода только для сварочной 
сети, а также для устройств контроля и 
измерения сопротивления изоляции.

9.2.12 0 т  шин главного распределитель­
ного щита должны получать питание по 
отдельным линиям в дополнение к 5.3.1 
ч. VI ПКПС следующие потребители:
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.1 система контроля, сигнализации и 
управления процессами погружения и 
всплытия дока;

.2 щиты электроприводов клинкетов 
балластной системы;

.3 щиты питания сварочных агрегатов;

.4 щиты питания докуемых судов.

9.2.13 Питание ответственных устройств 
и электроприводов механизмов, находя­
щихся на башне, на которой не установ­
лен источник энергии, должно осуществ­
ляться от распределительного щита, уста­
новленного на этой башне. Такой щит 
должен рассматриваться как вынесенная 
часть главного распределительного щита и 
получать питание по двум линиям от 
главного распределительного щита. Сече­
ние каждой питающей линии должно быть 
достаточным для питания ответственных 
потребителей башни в случае неисправно­
сти одной из них. Если позволяет конст­
рукция дока, трассы прокладки питающих 
линий между башнями должны проходить 
по разным помещениям.

9.2.14 Сигнально - отличительные ф она­
ри допускается питать от щитов освеще­
ния.

9.2.15 При питании неавтономного дока 
электроэнергией напряжением выше 1 кВ 
от береговой электрической энергосисте­
мы дополнительно к  линии выше 1 кВ 
должно быть предусмотрено устройство 
для подключения низковольтной линии 
питания. Это устройство должно быть 
рассчитано на передачу электроэнергии, 
необходимой при стоянке дока без ре­
монтных работ. При этом должна быть 
предусмотрена возможность питания 
электропривода хотя бы одного пож арно­
го насоса, имеющего наибольшую м ощ ­
ность по сравнению с остальными, при 
полной нагрузке, всех двигателей приво­
дов клинкетов (задвижек) и освещения 
помещений.

При питании неавтономного дока элек­
троэнергией напряжением выше 1 кВ по 
двум независимым линиям низковольтную

линию питания допускается не предусмат­
ривать.

9.2.16 Н а видном месте корпуса либо на 
двери щита питания от внешнего источ­
ника электроэнергии должна быть нанесе­
на предупреждающая надпись, указываю­
щая значение напряжения.

9.2.17 Для каждого дока, который м о­
жет получать питание от береговой энер­
госистемы, должен быть определен наи­
высший допускаемый уровень мощности 
короткого замыкания. Этот уровень дол­
жен быть указан на табличке щита пита­
ния от внешнего источника.

9.2.18 Н а суда, проходящие докование, 
питание должно подаваться от стационар­
но установленных на доке щитов питания.

9.2.19 Гибкий кабель, питающий докуе- 
мое судно, должен иметь сечение, рассчи­
танное на номинальный ток уставки за­
щиты на отходящих линиях щита питания 
докуемого судна.

Сеть переносного электрического освещения

9.2.20 Ш тепсельные розетки для пере­
носного освещения в дополнение к  10.5 
ч. VI П К П С  должны быть установлены 
также:

.1 в сухих отсеках башен, в которых 
расположены арматура и оборудование 
системы погружения и всплытия дока;

.2 в помещениях на палубе безопасно­
сти, в которых расположено оборудование 
системы погружения и всплытия дока;

.3 в помещении центрального поста 
управления погружением и всплытием 
дока;

.4 в районе расположения электропри­
водов швартовных механизмов.

Связь

9.2.21 Должна быть предусмотрена дву­
сторонняя переговорная связь (телефон­
ная, громкоговорящая или с помощью 
переговорных труб) между центральным 
постом управления и следующими объек­
тами:
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.1 посты управления швартовными 
шпилями;

.2 помещение аварийного дизель-
генератора;

.3 помещение главного распредели­
тельного щита;

.4 помещение основных дизель-
генераторов;

.5 помещение трансформаторной под­
станции;

.6 помещения, в которых установлены 
ручные приводы клинкетов системы по­
гружения и всплытия дока;

.7 станция пожаротушения;

.8 машинное помещение.

9.2.22 На доке должна быть предусмот­
рена возможность подключения телефон­
ного аппарата к сети электросвязи (бере­
говой телефонной сети).

Авральная сигнализация

9.2.23 Авральная сигнализация должна 
приводиться в действие из помещения 
центрального поста управления и из по­
мещения, предназначенного для дежурно­
го персонала, если оно предусмотрено.

Прокладка кабелей

9.2.24 Если стапель-палуба освещается 
светильниками водопогружного исполне­
ния и для питания их применены негер- 
метизированные кабели, то эти кабели 
должны быть проложены в стальных водо- 
газонепроницаемых трубах.

Трубы и их уплотнения должны быть 
выбраны с учетом работы при давлении, 
которое не меньше чем допускаемое для 
светильника, который может использо­
ваться под водой.

Канализация электроэнергии и монтаж 
кабельной сети при однопроводной системе 

распределения

9.2.25 Точки подключения проводников 
к стальному корпусу дока должны разме­
щаться в таких местах, к которым обеспе­

чен свободный доступ для контроля и на­
блюдения за контактными соединениями.

Эти точки должны располагаться на 
конструкциях, имеющих сварное соедине­
ние с корпусом дока.

9.2.26 Независимо от системы канали­
зации электроэнергии, применяемой для 
сварочной сети, сварочный пост на докуе- 
мом судне должен питаться по двухпро­
водной системе от сварочной сети дока.

Использование корпуса докуемого суд­
на в качестве обратного провода не допус­
кается.

9.2.27 При производстве сварочных ра­
бот на корпусе судна, проходящего доко- 
вание, кабель с противоположным элек­
троду потенциалом должен подключаться 
к корпусу в районе места сварки.

Аварийные электрические установки

9.2.28 На каждом автономном доке 
должен быть установлен аварийный ис­
точник электрической энергии, обеспечи­
вающий питание всех аварийных потреби­
телей в течение не менее 3 ч, на неавто­
номном -  в течение 1 ч.

9.2.29 Аварийный источник электриче­
ской энергии в соответствии с 4.5.1 ч. VI 
ПКПС должен обеспечивать питание ус­
тановленных на доке потребителей, а так­
же:

.1 электроприводов ответственных 
клинкетов системы погружения и всплы­
тия дока (не менее двукратного закрыва­
ния и открывания клинкетов);

.2 цепей управления и контроля сис­
темы погружения и всплытия дока;

.3 средств внутренней связи и транс­
ляции.

9.2.30 Аварийный источник электриче­
ской энергии должен соответствовать тре­
бованиям 4.2 ч. VI ПКПС.

9.2.31 Все аварийные потребители 
должны получать питание от аварийного 
распределительного щита.
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Допускается в качестве аварийного рас­
пределительного щита использовать одну 
секцию главного распределительного щита 
при условии, что последний расположен 
выше предельной линии погружения дока.

Электроприводы системы погружения 
и всплытия дока

9.2.32 Электропривод клинкетов (за­
движек) системы погружения и всплытия 
не должен препятствовать закрыванию и 
открыванию их вручную. При этом долж­
но быть предусмотрено блокирующее уст­
ройство, исключающее работу электро­
привода при переводе клинкета на ручное 
управление.

9.2.33 При управлении приводами 
клинкетов, распределяющих воду по отсе­
кам понтонов, рекомендуется предусмат­
ривать раздельное управление каждым 
клинкетом и групповое управление клин- 
кетами правого или левого борта.

9.2.34 В цепях управления электриче­
ским двигателем водоотливного (балласт­
ного) насоса должно предусматриваться 
местное и дистанционное управление из 
центрального поста с сигнализацией о 
работе электрического двигателя, а для 
двигателей с номинальным током 20 А и 
более (в соответствии с 6.5.3 ч. VI ПКПС) 
— с контролем за нагрузкой двигателя по 
амперметру.

Установка напряжением выше 1 кВ

9.2.35 Установка напряжением выше 1 
кВ должна соответствовать требованиям 
раздела 14 ч. VI ПКПС.

9.2.36 Электрическое оборудование на­
пряжением выше 1 кВ должно распола­
гаться в специальных электрических по­
мещениях, соответствующих требованиям 
14.1.3 4.VI ПКПС.

9.3 ЭЛЕКТРИЧЕСКОЕ ОБОРУДОВАНИЕ 
ПЛАВУЧИХ ОБЪЕКТОВ ГРУПП Ш, IV

9.3.1 Плавучие объекты групп III, IV в 
части общих требований, основных и ава­
рийных источников электрической энер­
гии, распределения электрической энер­
гии, распределительных устройств, элек­
трических аппаратов и трансформаторов, 
электрических машин и приводов, акку­
муляторов, электрических отопительных и 
нагревательных приборов, сигнально­
отличительных фонарей, внутренней связи 
и сигнализации, кабельной сети, молние­
защитных устройств, запасных частей и 
предметов снабжения должны соответст­
вовать требованиям ч. VI ПКПС для неса­
моходных судов и судов, эксплуатируемых 
без экипажа, а также требованиям 9.1.4, 
9.1.5, 9.1.8.
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10 СРЕДСТВА РАДИОСВЯЗИ

10.1 ОБЩИЕ ТРЕБОВАНИЯ

10.1.1 Плавучие объекты в части общих 
положений, источников питания, разме­
щения радиооборудования и монтажа ка­
бельной сети, антенных устройств и за­
земления, требований к радиооборудова­
нию должны соответствовать требованиям 
ч. VII ПКПС с учетом требований 10.1.2 и 
10.2.

10.1.2 Радиооборудование, не преду­
смотренное 10.2, допускается к установке 
на плавучие объекты в качестве дополни­
тельного при условии выполнения требо­
ваний 1.3.5 ч. VII ПКПС.

10.2 СОСТАВ СРЕДСТВ РАДИОСВЯЗИ

10.2.1 Плавучие объекты классов «М», 
«О», «Р», «Л», имеющие на борту экипаж 
или специальный персонал, должны быть 
оснащены радиооборудованием в соответ­
ствии с табл. 2.1.1 ч. VII ПКПС как для 
судов класса «Л».

Указанные выше плавучие объекты, 
эксплуатируемые на участках с морским 
режимом судоходства, должны иметь 
УКВ-радиотелефонную станцию с часто­
тами морской подвижной службы. Допус­
кается использование портативной (носи­
мой) УКВ-радиотелефонной станции, в 
комплект которой входит средство для

зарядки аккумуляторных батарей от судо­
вой сети. При отсутствии на плавучем 
объекте возможности зарядки аккумуля­
торных батарей должен быть предусмотрен 
комплект аккумуляторных батарей общей 
емкостью, обеспечивающей работу радио­
станции в течение всего времени нахож­
дения на борту экипажа или специального 
персонала из расчета непрерывной работы 
в течение суток не менее 1 ч на передачу и 
24 ч на прием.

10.2.2 Плавучие объекты классов «М- 
СП», «М-ПР», «О-ПР», имеющие на борту 
экипаж или специальный персонал, долж­
ны быть оснащены радиооборудованием в
соответствии с 2.2.3 ч. VII ПКПС.

10.2.3 Установка указанного в 10.2.1-
10.2.2 оборудования не требуется для пла­

вучих объектов, пришвартованных у бере­
га и подключенных к сети стационарной 
проводной телефонной связи общего 
пользования или технологической сети 
связи, присоединенной к сети связи обще­
го пользования. В этом случае плавучие 
объекты должны быть оснащены порта­
тивной (носимой) УКВ- радиотелефонной 
станцией, имеющей в своем комплекте 
средства для зарядки аккумуляторов от 
судовой сети для обеспечения радиотеле­
фонной связи с судами при швартовных и 
специальных операциях.
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ПРИЛОЖЕНИЕ 1
(обязательное)

ПЕРЕЧЕНЬ ДОКУМЕНТОВ РЕЧНОГО РЕГИСТРА

Перечень документов, выдаваемых Реч­
ным Регистром при классификации и ос­

видетельствовании плавучих объектов, 
приведен в табл. П1.1

Т а б л и ц а  П1.1
Перечень документов, выдаваемых Речным Регистром 

при классификации и освидетельствовании плавучих объектов
Форма

документа Наименование документа Область применения

Свидетельства

РР-1.0.4 Свидетельство о соответ­
ствии плавучего объекта

Выдается на каждый плавучий объект

РР-1.13 Свидетельство на разо- Выдается на плавучие объекты для передислокации к месту
вый перегон постоянной эксплуатации после постройки, ремонта, модер­

низации, переоборудования, либо от места предыдущей дис­
локации, а также для перегона к месту ремонта после повре­
ждений, без устранения которых не обеспечивается безопас­
ность дальнейшей эксплуатации.

Акты освидетельствования

РР-3.1 Акт освидетель- Акты форм РР-3.1 (2-х стр.) или РР-3.1.1 (4-х стр.) соответ-
РР-3.1.1 ствования плавучего объ- ственно, в зависимости от объема отражаемой информации,

екта оформляются по результатам первоначального, внеочередно­
го освидетельствований.
Они могут использоваться также для оформления результа­

тов ежегодных, очередных освидетельствований плавучих 
объектов или отдельных их элементов вместо соответствую­
щих форм, если эксперту необходимо дополнительно и под­
робно отразить результаты выявленных замечаний, несоот­
ветствий технических средств плавучего объекта или его эле­
ментов.

РР-3.3 Акт ежегодного освиде- Оформляется на соответствие требованиям Правил в случа-
тельствования плавучего ях, когда техническое состояние плавучего объекта (техниче-
объекта ских средств, элементов) не изменилось, по сравнению с 

предыдущим освидетельствованием. В других случаях 
оформляется акт ежегодного освидетельствования плавучего 
объекта формы РР-3.1 (2-х стр.) или РР-3.1.1 (4-х стр.) в за­
висимости от объема отражаемой информации соответствен­
но.
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О к о н ч а н и е  т а б л .  П1.1
Форма

документа Наименование документа Область применения

РР-3.3.1 Акт ежегодного освиде­
тельствования плавучего 
объекта

Оформляется на наплавной мост на соответствие требовани­
ям Технического регламента о безопасности объектов внут­
реннего водного транспорта В случаях, к о г д а  техническое 
состояние наплавного моста (технических средств, элемен­
тов) не изменилось, по сравнению с предыдущим освиде­
тельствованием. В других случаях о ф о р м л я е т с я  акт еже­
годного освидетельствования формы РР-3.1 (2-х стр.) или 
РР-3.1.1 (4-х стр.) в зависимости от объема отражаемой ин­
формации соответственно.

РР-3.4 Акт второго этапа оче­
редного освидетельство­
вания плавучего объекта

Оформляется по результатам второго этапа очередного осви­
детельствования, когда техническое состояние плавучего объ­
екта определено как годное. В других случаях оформляется 
акт второго этапа очередного освидетельствования формы 
РР-3.1 (2-х стр.) или РР-3.1.1 (4-х стр.) в зависимости от объ­
ема отражаемой информации соответственно

РР-3.4.1 Акт первого этапа оче­
редного освидетельство­
вания плавучего объекта

Оформляется по результатам первого этапа очередного ос­
видетельствования плавучего объекта

РР-3.4.2 Акт первого этапа оче­
редного освидетельство­
вания корпуса плавучего 
объекта

Оформляется в случаях, когда необходимо дополнительно и 
подробно отразить выявленные замечания, несоответствия 
корпуса плавучего объекта. В других случаях оформляется акт 
первого этапа очередного освидетельствования формы РР- 
3.4.1

РР-3.4.3 Акт первого этапа оче­
редного освидетельство­
вания двигателей и меха­
низмов плавучего объекта

Оформляется в случаях, когда необходимо дополнительно и 
подробно отразить выявленные замечания, несоответствия 
двигателей и механизмов плавучего объекта. В других случаях 
оформляется акт формы РР-3.4.1.

РР-3.4.4 Акт первого этапа оче­
редного освидетельство­
вания электрооборудова­
ния плавучего объекта

Оформляется в случаях, когда необходимо дополнительно и 
подробно отразить выявленные замечания, несоответствия 
электрооборудования плавучего объекта. В других случаях 
оформляется акт формы РР-3.4.1.
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ПРИЛОЖЕНИЕ 2
(обязательное)

ПЕРЕЧЕНЬ ВОДНЫХ БАССЕЙНОВ 
ДЛЯ УСТАНОВЛЕНИЯ В ЗАВИСИМОСТИ ОТ ИХ РАЗРЯДА 

РАЙОНОВ И УСЛОВИЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ПЛАВУЧИХ ОБЪЕКТОВ 
С КЛАССОМ РОССИЙСКОГО РЕЧНОГО РЕГИСТРА

1 ПЕРЕЧЕНЬ ВОДНЫХ БАССЕЙНОВ 
РАЗРЯДОВ «Л», «Р», «О», «М»

1.1 К водным бассейнам разряда «Л» 
отнесены:

.1 водохранилища:
Воронежское;
Саяно-Шушенское — от р. Верхний 

Енисей до г. Шагонар;
.2 реки:
Алдан — от истоков до пос. Усть-Мая;
Амур — от истоков до 978 км Средне­

го Амура (г. Благовещенск);
Белая — от истоков до Ямалинского 

Яра (1776 км р. Белая);
Волга — от истоков до 278,3 км 

р. Волга (речной вокзал г. Твери);
Дон — от истоков до 2689 км р. Дон и 

от плотины Цимлянской ГЭС до 
г. Ростова-на-Дону — 3121 км р. Дон (устье 
р. Аксай);

Дон — от 3121 км р. Дон (устье 
р. Аксай) до г. Ростова-на-Дону — 3151 км 
р. Дон (устье р. Койсуг)*;

' Здесь и далее в настоящем приложении 
символом «*» отмечены участки водных путей 
Российской Федерации, на которых навигаци­
онно-гидрографические условия обеспечения 
плавания и безопасности судоходства соответ­
ствуют требованиям торгового мореплавания и 
регулируются Федеральным законом от 30 ап­
реля 1999 г. № 81-ФЗ «Кодекс торгового море-

Разработан на основе 
Приказа Минтраса России 

от 30.05.2016 № 138
Енисей — от истоков до пос. Усть- 

Абакан;
Индигирка — от истоков до пос. Дру­

жина;
Иртыш — от истоков до г. Омска 

(устье р. Омь, 1833,5 км р. Иртыш);
Ия — от истоков до 180 км;
Кама — от истоков до г. Березники;
Колыма — от истоков до пос. Зырянка;
Лена — от истоков до устья р. Витим;
Маныч — от плотины Веселовского 

вдхр. до устья;
Мезень — от истоков до г. Мезень;
Обь — от истоков до г. Камень-на- 

Оби;
Ока (приток р. Ангары) — от истоков 

до 330 км;
Ока (приток р. Волги) — от истоков 

до устья;

плавания Российской Федерации» (Собрание 
законодательства Российской Федерации, 1999, 
№ 18, ст. 2207; 2001, № 22, ст. 2125; 2003, № 27 
(ч. 1), ст. 2700; 2004, № 15, ст. 1519, № 45, ст. 
4377; 2005, № 52 (ч. 1), ст. 5581; 2006, № 50, ст. 
5279; 2007, № 46, ст. 5557, № 50, ст. 6246; 2008, 
№ 29 (ч. 1), ст. 3418, № 30 (ч. 2), ст. 3616, № 
49, ст. 5748 ; 2009, № 1, ст. 30, № 29, ст. 3625; 
2010, № 27, ст. 3425, № 48, ст. 6246; 2011, № 
23, ст. 3253, № 25, ст. 3534, № 30 (ч. 1), ст. 
4590, 4596, № 45, ст. 6335, № 48, ст. 6728; 2012, 
№ 18, ст. 2128, № 25, ст. 3268, № 31, ст. 4321; 
2013, № 30 (ч. 1), ст. 4058; 2014, № 6, ст. 566, 
№ 42, ст. 5615, № 48, ст. 6659; 2015, № 1 (ч. 1), 
ст. 89, № 13, сг. 1810, № 29 (ч. 1), ст. 4339, 4356).
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Оленек — от истоков до пос. Усть- 
Оленек;

Печора — от истоков до с. Усть- 
Цильма;

Северная Двина — от истоков до 
устья р. Пинеги;

Яна — от истоков до пос. Янский;
.3 озера, каналы и реки, не упомяну­

тые в 1.2, 1.3 и 1.4 настоящего приложе­
ния.

1.2 К водным бассейнам разряда «Р» от­
несены:

.1 озера:
Белое;
Ильмень;
Кубенское;
Псковское;
Телецкое (от пос. Артыбаш до 

м. Ажин);
Чудское;
Онежское (в навигационный период с 

мая по сентябрь включительно): в аквато­
риях Петрозаводской, Кондопожской и 
Великой губ, Кижских шхер; зал. Большое 
Онего севернее параллели 62°10'00,0" с. ш., 
включая Горскую, Большую Лижемскую, 
Уницкую губы, Заонежский зал. севернее 
параллели 62°15'00,0" с. ш., Повенецкий 
зал.;

.2 водохранилища:
Богучанское;
Бурейское;
Веселовское;
Горьковское;
Зейское — от плотины до 65 км водо­

хранилища и выше 180 км
Иркутское;
Краснодарское;
Красноярское — по р. Енисей от 

пос. Усть-Абакан до прист. Черногорск; по 
р. Дербино от 30 км до устья; по р. Езагаш 
от 20 км до устья; по р. Сисим от 20 км до 
устья; по р. Сыде от 25 км до устья; по 
р. Тубе от пос. Городок (22 км) до 
дер. Николо-Петровка (15 км);

Новосибирское — от г. Камень-на- 
Оби (497 км от слияния р. Бия и р. Катунь)

до с. Малетино (530 км от слияния р. Бия 
и р. Катунь), от верхнего подходного ка­
нала Новосибирского шлюза до 3 км 
р. Бердь;

Рыбинское — от г. Череповца (540 км 
Нижней Шексны) до дер. Вичелово;

Саратовское — от Сызранского моста 
до плотины Саратовской ГЭС;

Саяно-Шушенское — от г. Шага нар 
до плотины Саяно-Шушенской ГЭС;

Усть-Илимское;
Чебоксарское;
Шекснинское;

.3 реки:
Алдан — от пос. Усть-Мая до устья;
Амур — от 978 км Среднего Амура 

(г. Благовещенск) до линии, соединяющей 
устье р. Половинка с м. Кукля 
(г. Николаевск-на-Амуре);

Анадырь — от истоков до нулевого 
километра, м. Американская Кошка;

Анадырь — от нулевого километра, 
м. Американская Кошка, по судоходному 
фарватеру зал. Онемен до линии, соеди­
няющей м. Заселения с о-вом Алюмка, и 
далее идущей до ручья Промысловый*;

Ангара — от плотины Иркутской ГЭС 
до пос. Нижнее Бархатово; от плотины 
Богучанской ГЭС до устья;

Белая — от Ямалинскош Яра (1776 км 
р. Белая) до устья;

Великая (Большая) — от истоков до 
впадения в р. Анадырь;

Волга — от 278,3 км р. Волга (речной 
вокзал г. Твери) до пос. Коприно (включая 
Иваньковское и Угличское вдхр.), от пло­
тины Рыбинской ГЭС до устья р. Елнать, 
от плотины Горьковской ГЭС до устья 
р. Сура, от плотины Чебоксарской ГЭС до 
пос. Камское устье, от плотины Куйбы­
шевской ГЭС до Сызранского моста, от 
плотины Саратовской ГЭС до Увекского 
моста, от плотины Волгоградской ГЭС до 
пос. Стрелецкое;

Волга — от пос. Стрелецкое до 
пос. Красные Баррикады (0 км Волго- 
Каспийского канала)*;
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Дон — от г. Ростов-на-Дону (3151 км 
р. Дон, устье р. Койсуг) до меридиана 
039°12'00,0" в. д., включая Азово-Донской 
морской капал, внешний рейд № 6 и ру­
кав Каланча до остановочного пункта Ду­
шно*;

Енисей — от плотины Красноярской 
ГЭС до г. Игарка;

Индигирка — от пос. Дружина до о-ва 
Немкова;

Иртыш — от г. Омска (устье р. Омь,
1833,5 км р. Иртыш) до устья;

Ия — от 180 до 45 км;
Кама — от плотины Камской ГЭС до 

прист. Частые, от плотины Боткинской 
ГЭС до пункта Усть-Бельск (1756 км 
р. Кама), от плотины Нижнекамской ГЭС 
до г. Чистополь;

Канчалан — от истоков до впадения в 
р. Анадырь;

Колыма — от пос. Зырянка до 
пос. Черский;

Колыма — от пос. Черский до 
пос. Михалкино*;

Лена — от устья р. Витим до с. Жи-
ганск;

Мезень — от г. Мезень до устья 
р. Большая Чеца*;

Нева — от истоков до границы внут­
ренних водных путей: по р. Большая Нева 
— Благовещенского моста; по р. Малая 
Нева — по нижней границе Тучкова мос­
та, по р. Малая Невка по нижней границе 
Большого Петровского моста, по рр. 
Большая и Средняя Невка — до меридиа­
на 030°13'00,0" в. д.;

Обь — от плотины Новосибирской 
ГЭС до Ямсальского бара по Хаманель- 
ской Оби и по протоке Большая Наречин- 
ская Обь до о-ва Начальный;

Ока (приток р. Ангары) — от 330 км 
до пос. Топорок;

Печора — от с. Усть-Цильма до 
г. Нарьян-Мара;

Печора — от г. Нарьян-Мара до о-ва 
Алексеевский, включая зал. Василково*;

Свирь;
Северная Двина:
от устья р. Пинеги до устья р. Уйма;
от устья р. Уйма:

до с. Лапоминка по Корабельному ру­
каву, включая р. Маймакса и р. Кузне - 
чиха*,

до м. Кневатый по Мурманскому ру­
каву*,

до входа в протоку между о-вами Ни­
кольский и Угломин по Никольскому рукаву, 
включая прот. Корыгки и акваторию у г. Севе­
родвинска, ограниченную с севера берегом о-ва 
Ягры, с юга берегом материка, с запада же­
лезобетонным молом и с востока о- 
вом Большой Чаячий и железобетонным 
мостом через прот. Корытки*;

В устьевом участке р. Северная Двина:
прот. Конецдворка (от прот. Онишев- 

ка до о-ва Свинец), прот. Онишевка (от о- 
ва Киселев до приверха о-ва Хопа), прот. 
Рыболовка (приверх о-ва Кего до прот. 
Онишевка), прот. Передняя (от прот. 
Онишевка до дер. Чубола), прот. Хабарка 
(приверх о-ва Хабарка до дер. Пустошь), 
прот. Подборка (от рукава Маймакса до 
с. Лапоминка);

Селенга;
Тазовская губа — от устья р. Таз до 

параллели 68°00'00,0" с. ш.; Хатанга (с 
притоками) — выше пос. Новорыбная;

Яна — от пос. Янский до пос. Уэдей;
.4 каналы:
Беломорский входной канал до точки 

с координатами 64°34'48,0" с. ш., 
035°14'00,0" в. д.*;

Волга-Балтийский — от оз. Онежско­
го до плотины Шекснинской ГЭС, вклю­
чая Сизьминский разлив;

Волго-Донской — от г. Волгограда 
(нижний подходной канал шлюза № 1 
ВДСК, 2588,6 км р. Волга) до нижней гра­
ницы нефтеналивного Пятиизбянского 
рейда (2701,6 км р. Волга);

Волга-Каспийский канал — от
пос. Красные Баррикады (0 км канала) до 
146 км канала*;

имени Москвы — от прист. Большая 
Волга до шлюза № 7;

.5 заливы:
Калининградский (Вислинский), вклю­

чая акваторию морского п. Калининград
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(за исключением удаленного морского 
терминала Пионерский) и канал до линии, 
соединяющей головы сев. и юж. молов 
п. Балтийск*;

Канчалан*;
Куршский до линии, соединяющей 

головы сев. и юж. молов входных ворот 
п. Клайпеда*;

Онемей*.
.6 акватория морского п. Выборг*;
.7 Ейский лиман восточнее линии, со­

единяющей сев. оконечность Ейской косы 
с юж. оконечностью о-ва Ейская коса, и 
далее идущей через воет, оконечность о-ва 
Ейская коса до основания Елафировской 
косы на параллели 46°46'18,0" с. ш.*;

.8 Невская губа — от границы внут­
ренних водных путей до дамбы вдоль ли­
нии, соединяющей поселок Горская, 
г. Кронштадт, г. Ломоносов*.

П р и м е ч а н и я .  1. У плавучих объектов 
группы I, эксплуатирующихся в Горьковском 
вдхр. на участке от г. Юрьевца до плотины, 
должен быть класс «О».

2. На плавучих объектах класса «Р», экс­
плуатирующихся в Бурейском вдхр., р. Амур от 
г. Хабаровска до г. Николаевска-на-Амуре, в зал. 
Онемен, горле р. Анадырь, зал Канчалан и Сара­
товском вдхр. на участке от плотины Саратов­
ской ГЭС до Сызранского моста, закрытия 
должны удовлетворять требованиям, предъяв­
ляемым к судам класса «О».

Беспалубные плавучие объекты класса «Р» 
допускаются к эксплуатации на вышеуказан­
ном участке Саратовского вдхр. при скорости 
ветра не более 8 м/с.

3. Плавучие объекты класса «Р» допускаются 
к эксплуатации по Ангарскому (100 -  145 км, 
205 -  245 км, 260 -  290 км) и Илимскому (50 -  
110 км) направлениям Усть-Илимского вдхр. 
при высоте волны hl% = 1,2 м и наличии снаб­
жения по требованиям Правил для плавучих 
объектов класса «О».

4. Плавучие объекты класса «Р» допускаются 
к эксплуатации в Саяно-Шушенском вдхр. от 
г. Шагонар до устья р. Беделиг при наличии 
снабжения, требуемого для плавучих объектов 
класса «О».

1.3 К водным бассейнам разряда «О» 
отнесены:

.1 озера:
Выгозеро;
Донузлав*;
Ладожское в навигационный период с 

мая по сентябрь включительно:
зап. район — западнее линии, соеди­

няющей м. Песоцкий Нос с зап. оконеч­
ностью о-ва Коневец, и далее идущей до 
м. Куркиниеми; сев. район — севернее 
линии, соединяющей о-в Заячий с о- 
вом Никоновский, и далее идущей через 
сев.зап. оконечность о-ва Валаам до 
г. Питкяранта, включая 2-мильную при­
брежную зону вокруг о-ва Валаам; юж. 
район — южнее линии, соединяющей 
м. Морьин Нос, точку с координатами 
032°30'00,0" в. д., 60°4Г00,0" с. ш., точку с 
координатами 032°30'00,0" в .д ., 60°40'00,0" 
с. ш., и дальше идущей по параллели 
60°40'00,0" с. ш. до береговой черты;

П р и м е ч а н и е .  К эксплуатации в оз. 
Ладожском в районах разряда «О» допускаются 
плавучие объекты класса «0 2 ,0», при этом в 
зап., сев. и юж. районах — с мая по сентябрь 
включительно при высоте волны h3% < 1,5 м.

Снабжение коллективными спасательными 
средствами плавучих объектов, эксплуатирую­
щихся в Ладожском и Онежском озерах, следу­
ет принимать по нормам для плавучих объек­
тов класса «М».

Онежское в навигационный период с 
мая по сентябрь включительно:

районы, расположенные западнее и 
севернее линии, соединяющей устье 
р. Вытегры с точкой пересечения линии, 
соединяющей устье р. Вытегры с юж. око­
нечностью о-ва Суйсари, с параллелью 
61°45'00,0" с. ш. и далее идущей через юж. 
оконечность о-ва Речной до береговой 
черты;

5-мильная прибрежная зона вдоль о-ва 
Большой Клименецкий, о-ва Речной и п-
ова Заонежье до параллели 62° 15'00,0"
с. ш.;

Телецкое (от м. Ажин до устья
р. Чулышман);

.2 водохранилища:
Братское — по р. Ангаре от пос. Н. 

Бархатово до плотины Братской ГЭС; по
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р. Оке от пос. Топорок до устья; по р. Ие 
от 45 км до устья; Волгоградское — от 
Увекского моста до плотины Волгоград­
ской ГЭС; Боткинское — от прист. Час­
тые до плотины Боткинской ГЭС; Зейское 
— от 65 км до 180 км водохранилища;

Камское — от г. Березники до плоти­
ны Камской ГЭС; Красноярское — по р. Ени­
сей от прист. Черногорок до гоютины Красно­
ярской ГЭС; по р. Тубе от дер. Николо- 
Петровка (15 км) до устья;

Куйбышевское — по р. Волге от 
пос. Камское Устье до плотины Куйбы­
шевской ГЭС; по р. Каме от Чистополя до 
пос. Камское Устье;

Нижне-Камское — от дер. Усть- 
Бельск (1766 км р. Кама) до плотины 
Нижне-Камской ГЭС;

Новосибирское — от с. Малетино до 
плотины Новосибирской ГЭС;

Рыбинское, за исключением сев. части 
от г. Череповца (540 км Нижней Шексны) 
до дер. Вичелово;

Цимлянское — от нижней границы 
нефтеналивного Пятиизбянского рейда 
(2701,6 км р. Волга) до плотины Цимлян­
ской ГЭС;

.3 реки:
Амур — от линии, соединяющей устье 

р. Половинка с м. Кукля (г. Николаевск- 
на-Амуре), до линии, соединяющей село 
Астрахановка с с. Субботино (г. Никола­
евск-на-Амуре )*;

Анабар — от с. Юрюнг-Хая до м. Хор-
*го ;

Анадырь — от линии, соединяющей 
м. Заселения с о-вом Алюмка, и далее 
идущей по ручью Промысловый по судо­
ходному фарватеру до косы Николая*;

Енисей — от г. Игарка до Усть- 
Порта*;

Колыма — от пос. Михалкино до 
м. Медвежий*;

Лена:
от с. Жиганск до Быкова м.;
от Быкова м. до морского п. Тикси*;
Мезень — от устья р. Большая Чеца 

до линии, пересекающей перпендикулярно

ось судового хода в точке с координатами 
66°10'30,0И с. ш., 043°58'31,8" в. д.*;

Печора — от о-ва Алексеевский до 
линии, соединяющей м. Болванский Нос с 
сев. оконечностью о-ва Ловецкий*;

Северная Двина — по Корабельному 
рукаву от с. Лапоминка до юж. оконечно­
сти о-ва Мудьюгский; по Мурманскому 
рукаву от м. Кневатый до о-ва Кумбыш; 
по Никольскому рукаву от юго-вост. око­
нечности о-ва Угломин до сев. оконечно­
сти о-ва ЯгрьГ;

бары рек: Индигирка от о-ва Немкова, 
Оленек от пос. Усть-Оленек, Яна от 
пос. Уэдей — до 5-метровой изобаты глу­
бины;

П р и м е ч а н и е .  Плавучие объекты клас­
са «О» допускаются к эксплуатации на барах 
рек Индигирка, Оленек и Яна при высоте вол­
ны h3% < 1,5 м.

перегрузочные рейды устьев (баров) 
рек: Индигирка, Оленек и Яна*;

.4 прочие бассейны:
Балаклавская бухта — до линии, со­

единяющей воет, и зап. входные мысы*;
Надымская Обь — от пос. Сале мал до 

Обской губы и Обская губа до линии, со­
единяющей Новый Порт с пос. Ямбург;

Севастопольская бухта с входящими в 
ее состав бухтами — до линии, соеди­
няющей юж. и сев. оградительные молы*;

Таганрогский зал. — участок от мери­
диана 039°12'00,0" в. д. до меридиана 
038°52'00,0" в. д.*;

Лазовская губа — от параллели 
68°00'00,0" с. ш. до линии, соединяющей 
м. Поворотный с пос. Антипаюта.

1.4 К водным бассейнам разряда «М» 
отнесены:

.1 озера:
Байкал;
Ладожское (за исключением районов, 

указанных в 1.3.1 настоящего приложе­
ния);

Онежское (за исключением районов, 
указанных в 1.2.1 и 1.3.1 настоящего при­
ложения);



78 Правила классификации и освидетельствования плавучих объектов (ПКПО)

.2 реки:
Енисей — от Усть-Порта до сев. око­

нечности Бреховских о-вов*;
.3 прочие бассейны:
Обская губа — от линии, соединяю­

щей Новый Порт с пос. Ямбург, до услов­
ной линии, последовательно соединяющей 
точки с координатами 68°26'00,0" с. ш., 
073°35'00,0" в. д. (м. Каменный); 68°25'00,0" 
с.ш., 073°48'00,0" в.д.; 69°04'00,0" с.ш., 
073°52'00,0" в. д. (м. Трехбугорный);

Тазовская губа — от линии, соеди­
няющей м. Поворотный с пос. Антипаюта 
до Обской губы;

Хатангский зал. — от линии, соеди­
няющей м. Поворотный с м. Большая 
Корга до м. Косистый*.

2 ВОДНЫЕ БАССЕЙНЫ РАЗРЯДОВ 
«О-ПР», «М-ПР», «М-СП»

2.1 Условия эксплуатации плавучих 
объектов в водных бассейнах разрядов 
«О-ПР», «М-ПР», «М-СП» определяются 
по согласованию с Речным Регистром.

Под условиями эксплуатации понимаются 
эксплуатационные ограничения по рай­
онам и сезонам эксплуатации и допускае­
мым высотам волн 3 % обеспеченности.

2.2 Плавучие объекты класса «О-ПР» 
допускаются к эксплуатации в защищен­
ных акваториях водных бассейнов разряда 
«О-ПР», которые установлены для плава­
ния судов с классом «О-ПР» (см. 7 ч. О 
ПКПС).

2.3 Плавучие объекты класса «М-ПР» 
допускаются к эксплуатации в защищен­
ных акваториях водных бассейнов разря­
дов «М-ПР» и «О-ПР», которые установле­
ны для плавания судов с классами «М-ПВ> 
и «О-ПР» (см. 7 ч. О ПКПС).

2.4 Плавучие объекты класса «М-СП» 
допускаются к эксплуатации в защищен­
ных акваториях водных бассейнов разря­
дов «М-СП», «М-ПВ> и «О-ПР», которые 
установлены для плавания судов с класса­
ми «М-СП», «М-СП», «М-ПР> и «О-ПР» 
(см. 7 ч. О ПКПС).
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ПРИЛОЖЕНИЕ 3 
(справочное)

ОПРЕДЕЛЕНИЕ УСИЛИЙ И ПРОГИБОВ НА ТИХОЙ ВОДЕ 
И НА ВОЛНЕНИИ С УЧЕТОМ КРУЧЕНИЯ И ИЗГИБА НАПЛАВНОГО 

МОСТА В ГОРИЗОНТАЛЬНОЙ ПЛОСКОСТИ

1 РАСЧЕТНЫЕ УСИЛИЯ И ПРОГИБЫ 
ПРИ ОБЩЕМ ИЗГИБЕ НАПЛАВНЫХ 

МОСТОВ НА ЖЕСТКОСОЧЛЕНЕННЫХ 
ОПОРАХ

1Л Расчетные усилия и прогибы от осевой 
нагрузки в средней части наплавного моста 

на жесткосочлененных опорах на тихой воде

1.1 Л Усилия от транспортных нагрузок 
рассчитываются с учетом динамичности 
их приложения. Усилия и прогибы в сред­
ней части и по длине моста при статиче­
ском приложении нагрузки рассчитывают­
ся по схеме бесконечной балки на упругом 
основании и определяются выражениями:

Л изгибающий момент, кН-м:

М т в =0,25Р1 а*-х ( c o so ^ x -s in o y x ) /^  ,
(ПЗЛЛЛ-1)

где / — длина понтона моста по конструк­
тивной ватерлинии, м;

х — отстояние сечения, в котором оп­
ределяется искомая величина, от сечения, 
в котором приложена осевая нагрузка Р, 
м;

В — ширина наплавного моста по рас­
четной ватерлинии, м;

Р — вертикальная нагрузка по оси 
транспортного средства, кН;

а А — упругая характеристика системы 
«балка -  основание», определяемая по 
формуле, м 1:

а, = *Jk/ 0  ■ КГ3 E l)  , (ПЗ.1.1.1-1.1)

где Е  — модуль упругости, МПа;
I — усредненный по длине наплавного 

моста момент инерции поперечного сече­
ния понтона моста, м4;

К  — коэффициент основания, кН/м2: 
К  = уВ;

у — удельный вес речной воды:
у = 9,81 кН/м3;

.2 перерезывающая сила, кН:

И тл = 0 ,5 P / 'aiXco sa1x ;  (ПЗЛЛЛ-2)

.3 прогиб, м:

у = 0 ,5а1Р1 (cosa4x +  s i n a ^ ) / ^  .
(ПЗЛЛЛ-З)

Экстремальные значения усилий и про­
гиба получаются при х = 0.

1.1.2 Эпюры усилий и прогибов в сред­
ней части наплавного моста от осевой на­
грузки на тихой воде приведены на 
рис. ПЗ.1.1.2.

1.1.3 Расчетные значения изгибающего 
момента и перерезывающей силы получа­
ются умножением нагрузок, вычисленных 
в соответствии с 1.1.1 настоящего прило­
жения, на коэффициент динамичности ц, 
который рекомендуется принимать рав­
ным 1,1.

1.1.4 Изгибающий момент от гусенич­
ной нагрузки определяется по формуле, 
кН-м:

м 1е = ^ ( 0 ,2 5 7 ^ - 5 / 8 ,8 ) ,  (ПЗ.1.1.4)
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где ц — см. 1.1.3;
Р — вертикальная нагрузка по оси 

транспортного средства, кН (вертикаль­
ную гусеничную нагрузку от одной маши­
ны следует принимать равной 588 кН);

S  — длина гусеницы, м.

1.1.5 При длине моста я/oq < L < l,57t /a 1 
значение изгибающего момента, вычис­
ленное как для бесконечно длинной балки 
на упругом основании, умножается на по­
правочный коэффициент кр, который оп­
ределяется линейной интерполяцией меж­
ду значениями кр= 1 при L = l,5 n /c tL и 
кр = 1,094 при L  = тс/а 1-

Расчет мостов длиной менее Jt/a i про­
изводится по формулам для балок конеч­
ной длины на упругом основании.

1.2 Усилия и прогибы в концевой части
моста на тихой воде от осевой нагрузки

1.2.1 Концевая часть наплавного моста 
при выполнении расчетов представляется 
полубесконечной балкой на упругом осно­
вании.

Усилия от транспортных нагрузок рас­
считываются с учетом динамичности их 
приложения.

В случае расположения статической со­
средоточенной силы на свободном конце

наплавного моста усилия и прогибы по 
длине определяются по следующим урав­
нениям:

.1 изгибающий момент, кН-м:

М ТЛ = Pl~aiX sina,jc/a , ; (ПЗ. 1.2.1-1)

.2 перерезывающая сила, кН:

N TB = pi (cos a 4x -  sin a Ax ) ;
(П3.1.2.1-2)

.3 прогиб, м:

y  = 2P f° 'lX cosctjjc/йГ. (ПЗ.1.2.1-3)

Эпюры усилий и прогибов в оконечно­
сти наплавного моста от сосредоточенной 
силы приведены на рис. ПЗ. 1.2.1.

1.2.2 При движении транспортных 
средств по полубесконечной балке со сво­
бодным концом уравнение изгибающего 
момента в сечении под статической сосре­
доточенной силой имеет вид, кН-м:

М т.КХ= 0,25Рх
х [ 1 - Г 2“а* ( 0 0 8 2 0 ^ *  + s in 2 a 1x)J^ /a1 ,

(ПЗ.1.2.2)
Эпюра изгибающего момента для опас­

ных сечений свободной концевой части от 
сосредоточенной силы приведена на 
рис. ПЗ.1.2.2.
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Т(%), £/(£,), V(%) и ЩЕ), обозначенные в 
табл. ПЗ. 1.2.3 соответственно Вх , Сх, Dx 
и Гх, £7Х, Vx, Wx, приведены в справочни­
ках1.

Расчетные усилия и прогибы определя­
ются умножением усилий от единичной 
нагрузки на действующую силу Р  и коэф­
фициент динамичности ц.

1.2.4 С помощью эпюр рис. ПЗ.1.1.2, 
ПЗ.1.2.1, ПЗ.1.2.2 определяются опасные 
сечения наплавного моста, и для этих се­
чений определяются максимальные усилия 
и прогибы при наиболее неблагоприятных 
положениях движущихся по мосту транс­
портных средств.

1.2.5 В зависимости от характера опоры 
концевой части моста вычисляются по­
правки к усилиям и прогибам в средней 
части наплавного моста, определенным в

1 Абрамовиц М. Справочник по специаль­
ным функциям с формулами, графиками и 
математическими таблицами/М. Абрамовиц, И. 
Стеган (ред.). -  М.: Наука, 1979-

Рис. ПЗ.1.2.2. Эпюра изгибающего момента 
для опасных сечений свободной концевой 

части моста

1.2.3 Формулы для определения расчет­
ных усилий и прогиба от сосредоточенной 
силы в любой точке полубесконечной бал­
ки на упругом основании на тихой воде 
приведены в табл. ПЗ. 1.2.3.

Характеристика балки ц, используемая 
в этой таблице, определяется по формуле, м:

л = V4 ■ Ю“3 El/К  . (ПЗ.1.2.3)

Гиперболо-круговые функции для рас­
чета балок на упругом основании Д£>), 
В(%), С(£) и !)(£,), где ^ — приведенная 
абсцисса (£, = х/г|), и затухающие функции 
для расчета балок на упругом основании
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Т а б л и ц а  ПЗ.1.2.3
Формулы для определения расчетных усилий и прогиба

Левый конец

Формулы для определения расчетных усилий и прогиба при схеме нагружения

L
F тэ к 1

0

и »

\ ш х  ^ КРасчет ное
/  2  ?  ?  

х  т \  Расчетное
сечение сечение___

Свободный

У ш = ^ { Т Л - и А ) 1 ^ Е 1 )

М ш = ч ( - и + ^ Д )  

n „ = u xa u + 2 vxb u

УХи=1\\ТиАх - и иВх)1{2Е1)

M XU= M T UCX - U UD X) 

^  = 2ТКВХ- Ш ЯСХ

Шарнирно опертый

Уш = 4 3H U  + Wx_u)/(SEl) 

M x u =Q, 25 t\ { U x+u - U x_u ) 

= о , 5 ( г х+„

y~ = 'f(-W xt.+Wz_,)/(fiEI)

М ш = 0,25ц{их+и- и х_и) 

* « = 0 , 5  {Тх+и+Тх_и)

Жестко заделанный

Г» =if{VIC ,-W xD.)/(El) 

М -2 г\(Т  С - и  D ) 

N m -2 W xCu -A TxDll

y„ = n‘(VlCx-W J )x)/(El) 

Mxu = 2i \{~VuAx + WuBx)

^  „ = « : л 1

Вертикально-подвижный

y * u = ^ ( W x+u + Wx_u) l ( EI )

- 0 , 2 5 Л{Ux+ll + U x_u) 

ЛГ» = - 0 . 5  {Тх+и+ Т х_и)

- 0 , 2 5 л {U x+U + U x_u )

соответствии с 1.1.1 настоящего приложе­
ния при свободной концевой опоре по 
методике, согласованной с Речным Реги­
стром и учитывающей требования на­
стоящих Правил и ч. I ПКПС.

1.3 Определение дополнительного волнового 
изгибающего момента при постановке 

наплавного моста на жесткосочлененных 
опорах на косую волну

1.3.1 Дополнительный волновой изги­
бающий момент наплавного моста класса 
«Л» принимается равным нулю.

1.3.2 Методика определения дополни­
тельного волнового изгибающего момента 
ддя наплавных мостов класса «Р» должна 
быть согласована Речным Регистром на 
соответствие требованиям настоящих Пра­
вил и ч. I ПКПС.

1.3.3 Дополнительный волновой изги­
бающий момент суммируется с расчетным

значением изгибающего момента, опреде­
ленным в соответствии с 1.1 настоящего 
приложения.

1.4 Учет влияния зазоров в соединительных 
устройствах наплавного моста

1.4.1 При расчете усилий и прогибов в 
соответствии с 1 .1 -1 .2  настоящего при­
ложения с учетом влияния зазоров жест­
кость наплавного моста допускается счи­
тать равной kcEI. Коэффициент кс рассчи­
тывается по формуле:

К = 1 + (1 + 0,45<ус) <рс£  ■ 10~3 l / ( l cMg ) J  ,

(ПЗ.1.4.1)
где ах — упругая характеристика системы
«балка — основание» (без влияния зазора), 
м"1 (см. 1.1.1 настоящего приложения);

/с — расстояние между стыками по дли­
не моста, м;

срс — угол перелома профиля в верти­
кальной плоскости стыка, рад: срс = Д J I ;
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Дс — значение зазора в ш арнирном со­
единении, мм;

/ —  среднее расстояние между палуб­
ными и днищевыми соединениями, мм.

М% —  условный допустимый изгибаю­
щий момент для наплавного моста, кН-м:

М % = 700ЖКеН ;

W  —  средний минимальный момент 
сопротивления поперечного сечения на­
плавного моста, м3;

Р,п —  предел текучести материала на­
плавного моста, МПа.

1.4.2 Повторный уточненный расчет 
наплавного моста в соответствии с 1.1 -
1.2 настоящего приложения производится 
при жесткости ксЕ1, что дает уменьшение 
изгибающих моментов до 20-25 %, хорошо 
согласующееся с данными испытаний. 
При этом упругая характеристика системы 
«балка —  основание» с учетом влияния 
стыковых зазоров определяется по форму­
ле, м-1:

а А = t jK /( 4 ■КГ3/<с£ / ]  . (ПЗ. 1.4.2)

2 РАСЧЕТНЫЕ УСИЛИЯ И ПРОГИБЫ 
ПРИ ОБЩЕМ ИЗГИБЕ НАПЛАВНЫХ 

МОСТОВ НА ОТДЕЛЬНЫХ ПЛАВУЧИХ 
ОПОРАХ

2.1 Определение усилий и прогибов 
наплавного моста на отдельных плавучих 

опорах как для балки на упругом основании

2.1.1 Определение усилий и прогибов 
наплавного моста на отдельных плавучих 
опорах как для балки на упругом основа­
нии производится в соответствии с 1.1.1 -
1.1.2 настоящего приложения. При этом 
коэффициент основания рассчитывается 
по формуле, кН/м2:

К  = y F f l l , (ПЗ.2.1.1)

где F — расчетная площадь ватерлинии 
плавучей опоры, м2,

в качестве момента инерции /  принима­
ется момент инерции поперечного сече­
ния пролетного строения моста, м4.

2.2 Расчет дополнительного волнового 
изгибающего момента

2.2.1 Дополнительный волновой изги­
бающий момент Мдв для наплавного моста 
на отдельных плавучих опорах при рас­
стоянии между осями плавучих опор, не 
равном X/cos а > определяется в соответст­
вии с 1.3.1 настоящего приложения при 
коэффициенте полноты водоизмещения 
8 =  1,0 .

2.2.2 Дополнительный волновой изги­
бающий момент суммируется с изгибаю­
щим моментом, определенным в соответ­
ствии с 2.1.1 настоящего приложения.

2.2.3 Допускается проверка общей 
прочности отдельной плавучей опоры или 
секции из нескольких понтонов в соответ­
ствии с 1.1 -  1.2 настоящего приложения. 
При этом следует производить расчет до­
полнительного волнового изгибающего 
момента в соответствии с 1.3.1 настоящего 
приложения.

2.3 Влияние местного изгиба 
пролетных строений и моментных реакций 

плавучих опор

2.3.1 Влияние местного изгиба пролет­
ных строений и моментных реакций пла­
вучих опор учитывается внесением попра­
вок к моментам, определенным в соответ­
ствии с 2.2.2 настоящего приложения.

2.3.2 Дополнительный изгибающий мо­
мент в пролетном строении от местного 
изгиба определяется по формуле, кН-м:

MM=0, l (Pnp+q)lfkH, (П3.2.3.2)

где Рпр — погонный вес пролетного строе­
ния, кН/м;

q — погонное давление эквивалентной 
нагрузки от подвижной сосредоточенной 
нагрузки Р, кН/м: q = ЗРД2/Д;

кн — коэффициент учета местного из­
гиба пролетного строения:

kn = 2а  -  1 при 0,5 а *1 < < а^1;
кн = 1 при 11 > 1/ а : .
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При < 1 /2 а : местный изгиб не учи­
тывается.

2.3.3 Влияние моментных реакций пла­
вучих опор по длине моста учитывается 
коэфф ициентом  кх, который умножается 
на момент, определяемый в соответствии с
2.2.2 настоящего приложения. Этот коэф ­
фициент при В > 0 ,2 4 /а : рассчитывается 

по формуле:

kL = 3 ,4 б /а/12 + Б 2ы12 . (П3.2.3.3)

При В < 0 ,2 4 /а : влияние моментных

реакций не учитывается.

2.3.4 Расчетное значение изгибающего 
момента при общем продольном изгибе 
наплавного моста на отдельных плавучих 
опорах определяется по формуле:

М¥ = М К + (М ТЛ + м яв) к!. (П3.2.3.4)

3 РАСЧЕТНЫЕ УСИЛИЯ
В НАПЛАВНЫХ МОСТАХ С УЧЕТОМ 

КРУЧЕНИЯ И ИЗГИБА
В ГОРИЗОНТАЛЬНОЙ ПЛОСКОСТИ

3.1 Расчетные усилия с учетом кручения

3.1.1 Внешние скручивающие моменты 
обуславливаются поперечным смещением 
транспортных средств от оси моста.

3.1.2 В конструкциях наплавных мостов 
на отдельных плавучих опорах с одинако­
выми прогонами влияние кручения в рас­
чете на изгиб учитывается коэффициентом 
неравномерности кК, который умножается 
на момент, определяемый в соответствии с
2.2.2 настоящего приложения. Этот коэф­
фициент рассчитывается по формуле:

К  = 1 + 1 8 e b m z ^ ^ Z i 2/ ( m l ^ / ^ Z i 2 ,

(ПЗ.3.1.2)
где Ъ— поперечное смещение подвижной 
нагрузки от оси моста, м;

т — число прогонов;
zKp — удаление крайнего прогона от оси 

моста, м;
Z-, — расстояние от оси моста до /-го 

прогона, м;

/ — длина по конструктивной ватерли­
нии отдельной плавучей опоры или ши­
рина моста на жесткосочлененных опорах 
по расчетной ватерлинии, м.

3.1.3 Расчетный изгибающий момент в 
наиболее нагруженном прогоне с учетом 
момента местного изгиба Мм и кручения 
определяется по формуле:

Mnv =[ МК +{МТЛ+ М Я Л) К К ] / т .
(ПЗ.3.1.3)

3.1.4 Тонкостенные конструкции с се­
чением замкнутого профиля ддя наплав­
ных мостов на жесткосочлененных опорах 
должны быть рассчитаны на прочность 
при кручении по методикам1.

3.1.5 Расчет концевой части наплавного 
моста на кручение в зависимости от ха­
рактера опоры производится по методике, 
согласованной с Речным Регистром на 
соответствие требованиям настоящих Пра­
вил и ч. I ПКПС.

3.2 Расчетные усилия в наплавных мостах 
с учетом изгиба в горизонтальной плоскости

3.2.1 Должны быть проверены проч­
ность выводного звена наплавного моста с 
учетом горизонтального изгиба от волны, 
течения, ветра и прочность наплавного 
моста при обрыве одного из раскрепле­
ний.

Требования к расчету нагрузки от ветра 
и течения установлены в 4.4.16 и 4.4.17 
Правил соответственно.

3.2.2 Расчетная схема балки длиной /б, 
м, предполагает загруженность балки рав­
номерно распределенной нагрузкой Q, кН, 
обусловленной действием волнения, тече­
ния и ветра. Тогда изгибающий момент в 
середине пролета рассчитывается по фор­
муле, кН-м:

^ т а х = 2 ' б / Ю .  (ПЗ.3.2.2)

1 Прочность судов внутреннего плавания. 
Справочник. Москва, «Транспорт», 1978 г.
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3.2.3 Для наплавных мостов на жестко- 
сочлененных опорах при расстоянии меж­
ду осями соединительных устройств в по­
перечном направлении понтонов моста /0 
(рис. П 1.3.2.3) возникает продольное уси­
лие N  = М тях / /0 , которое суммируется с 
продольным усилием, возникающим при 
продольном изгибе наплавного моста.

Суммарное усилие в соединительном 
устройстве составит, кН:

Нпр= М ша/10 + М р/11 , (ПЗ.3.2.3)

где /0 — расстояние между палубными и 
днищевыми соединительными устройст­
вами (рис. ПЗ.3.2.3), м;

М  — расчетный изгибающий момент 
от продольного изгиба, кН-м.

3.2.4 Одна из схем подкрепления под 
палубный шарнир и приложения нагрузок 
приведена на рис. ПЗ.З.2.4.

Момент от продольной силы рассчиты­
вается по формуле, кН-м:

M nv -  N nva . (ПЗ.3.2.4-1)

Момент от вертикальной силы рассчи­
тывается по формуле, кН-м:

М л =Рла', (ПЗ.3.2.4-2)

где d  — расстояние от центра шарнира до 
центра тяжести эпюры напряжений;

Рв — вертикальная составляющая на 
шарнир, равная половине перерезываю­
щей силы, кН;

7Vnp — продольная составляющая на 
шарнир, кН.

Рис. ПЗ.З.2.4. Схема подкрепления под палуб­
ный шарнир и приложения нагрузок

3.2.5 Для наплавных мостов на отдель­
ных плавучих опорах расчет горизонталь­
ного изгиба верхнего пролетного строения 
производится по методике, согласованной 
с Речным Регистром на соответствие тре­
бованиям настоящих Правил и ч. I ПКПС.
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