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В В Е Д Е Н И Е

‘’Инструкция по изысканиям и проектированию р е .,  

конструкции автомобильных дорог', разработанная 
в 1958-1957 гг., была издана в 1959 году и сейчас 
имеется в небольшом количестве.

Учитывая, что реконструкция автомобильных до­
рог ведется в значительных размерах и проектиров­
щикам срочно требуется большое количество инструк­
тивно-нормативных материалов, инструкция переизда­
ется без изменений.

Проектировщикам следует учитывать, что после 
первого издания Инструкции вышли новые строитель­
ные нормы, правила и другие документы, выполнение 
которых обязательно.
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П Р Е Д И С Л О В И Е

"Инструкция по изыскания* и проецированию реконструкции 
автомобильных дорог" разработана Ленинградским филиалом Гипро- 
дортранса /бывший Ленфииал Союздорпроекта/ в 1956-57 г г .  по 
заданию Шй Союздорпроеп? Главдорстроя.

Окончательное редактирование Инструкции произведено с 
участием технического отдела Союздорпроекта а с учетом его экс­
пертных заключений.

При разработке инструкция использованы проект инструкции 
1951 года Ленфихнала Ссюшорпроекта, распоряжения и бывшего 
Министерства автомобильного транспорта и шоссейных дорог СССР, 
Гипродортранса к Союздорпроекта, труды и инструкции СоюздорНИИ, 
я  также практический опыт последних лет по изысканиям, проекти­
рованию и осуществлению реконструкции автомобильных дорог.

Несмотря на растущий гбьем работ по реконструкции автомо­
бильных дорог до сего времени отсутствует какое-либо пособие, 
отражающее накопившийся онкт в этом вопросе. Настоящая инструк­
ция должна восп лнить этот пробел, являясь пособием для инжене­
ров ж техников, работаю®»* л области изысканий н проектирования 
реконструкции автомобильных дорог.

Замечания я пожелания, возникающие при пользовании насто­
ящей инструкцией, просьб? направлять техническому отделу Союз­
дорпроекта по адресу: Мее***, Суфийская н а б .,3 4 .

Примечание: Приложен**? к Инструкции -  образцы проектной 
документации -  продольный профиль, график состояния существую­
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щей дар«г« с з$шрой прочности дарожвой д̂ешды* но|швдш»е но- 
явр&чцдо профили реконструкции дорожкой одежда» #о|ши шшшоети 
водеотодаи основание, a tmm ораадеаке вариантов ао методу 
1авгщфодО|Яра;нса будут изданы отдельно* н о с»  у «наряда на я ата- 
донн ~ образцов проектной документации щш рвко-асгрукции авто-
МрбнДЫЯУ ДО {ЮН,



Раздел 1.

ОСНОВНЫЕ ПОЛОЖЕНИЯ И ОБОСНОВАНИЕ 
ЦЕЛЕСООБРАЗНОСТИ РЕКОНСТРУКЦИИ 

СУЩЕСТВУЮЩИХ ДОРОГ



6

I .  ОСНОВНЫЕ ш ш ш и я

§ 1 . Реконструкция автомобильных дорог имеет целью Щ <1-  
меняе трассы я конструкции элементов дорог* о доведением м  
параметров до заданной категории.

Реконструкция аанимает промежуточное мвояо между новым 
строительством я капитальным ремонтом» яр» наследием проелтмруе- 
мне работы по взиевеввв я усилению дорожных конструкций ве обус­
ловливаются необходимостью повышения категория данной дорога.

§ 2,  Проектирование реконструкции дорога слагается яа 
следующих этапов:

1 . Разработка задавая ва производство проентмо-изыскатоль- 
оках работ по реконструкция.

2 . Производство полевых изыскательских работ.
В. Проектирование реконструкцвн земляного полотна, доров­

ной одежды я других элеыентов существующей дороги.

§ 3. Проектирование реконструкции дороги производится на 
основании задания ва проектирование, составляемого Министерством 
ведомством, или по их поручению подведомственными им организа­
циями, с привлечением проектной организации, на основе изучения 
материалов экономических изысканий, имеющихся технических доку­
ментов и данных службы эксплуатации, характеризующих существую­
щую дорогу, в увязке о общей перспективой развития дорожной се­
ти рассматриваемого района.

§ 4. На основании анализа указанных матерыахов, проектная 
организация обосновывает целесообразность реконструкции сущест­
вующей дороги по сравнению со строительством новой дороги.

§ 5. Задание должно определять рекомендуемое направление 
трассы -  начальную, конечную и промежуточные точки; условия 
прохода или обхода населенных пунктов, необходимые лодьездь,ка­
тегорию проектируемой- дороги и очередность реконструкции отдель­
ных ее участков.



Задание утверждайся инстанцией, которая будет утверждать 
проектное задание,

§ 6» Проектной организация предоставляется право, ж ре­
зультате проведанных экономических изысканий,корректировать 
заданна заказчика в части уточнення рекомендуемого направления 
трассы/в целок по маршруту в по отдельным участкам/» установле­
ния категории дороги и типа покрытия.

§ 7, Нормы и технические условия при проектировании ре­
конструкции дорог принимаются в соответствии с категорией.уста­
новленной для реконструируемой дороги по заданию» с учетом до­
пусков» предусматриваемых настоящей Инструкцией.

§ 3 . Проектирование реконструкции дорог производятся* иах 
правило» в две стадии. В тех случаях» когда заданием предусмат­
риваются изыскания по двум вариантам» по существующей дороге и 
по целине» а также в других, особо сложных случаях» проектиро­
вание производится в три стадии.

Стадийность проектирования устанавливается заданием и 
при значительном протяжении дороги может быть различной для 
отдельных ее перегонов*

§ 9, Используемые для проектирования материалы изысканий 
прошлых лет должны быть тщательно откорректированы на месте в 
связи с возможными изменениями состояния дороги» условий обес­
печения строительными материалами и других обстоятельств» а 
также ввиду возможного изменения заданной категории дороги.

При наличии существенных изменений» а также при сроке 
давности материалов более пяти лет изыскания должны быть 
произведены заново.

§ 10* Проект реконструкции дороги должен шедусматрмвать 
обеспечение движения построечного» местного и транзитного тран­
спорта /колесного и гусеничного/ в процессе выполнения строи­
тельных работ. Этот вопрос яялязтея одной из отличительных 
особенностей проектирования реконструкции и в отдельных слу­
чаях» при большой интенсивности движения» иожет привести к о т-
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u ea j o« реиоаструкцим в пользу хового направления.

$ I I .  Д м  реконструкции, связанной с переводом дороге в 
1-ю катагормю, «роме ухазанмй «явной Инструкции требуются, в 
каждом отдельной случае дополнительные указания и нормативы.

2. ОБОСНОВАНИЕ ЦЕЛЕСООБРАЗНОСТИ РЕКОНСТРУКЦИИ 
(ЯВСТВУЮЩИХ ДОРОГ

§ 12, Обоснование ремяния о целесообразности реконструк­
ции дороги производится, пав правило, при разработке задания 
на проектирование, а в сложных случаи* -  при техияко-акоиоми- 
ческон сопоставлении вариантов ха стадий разработка проектного 
задания /прн трехстадийном проектировании/.

Обоснование вредпоматальнооти реконструкция, по сравне­
нию со строительством новой дорога, проиаводвтся как для всей 
дорога в цехом, так и дяя отдельных ев перегонов.

§ 13, Нрх разработке задании на проектирование должны 
быть изучены следующие основные материалы:

1, Генеральная схема строительства я реконструкции основ­
ной сети автомобильных дорог СССР, а пределах рассматриваемой 
аоны, определявшая начертание сети дорог и очередность строи­
тельства и реконструкции дорог.

2. Материалы экономических изысканий, охватывающие райо­
ны, тяготеющие К дороге.

8. Материалы эксплуатационной службы в данные изысканий
прошлых лет, характеризующие состояние существующей дороги.

4. Картографические материалы.

Если имеющихся материалов для составления задания на 
проектирование недостаточна* то проивводится визуальное обсле­
дование существующей дороги.

§ 14. На основании изучения перечисленных материалов
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устанавливаете» целесообразность реконструкции существующей 
дороги или же необходимость строительства ново# дороги, прилеи 
в случаях установления очевидного преимущества одного из зтих 
решений задание предусматривает производство проектно-изыска­
тельских работ в две стадии только по принятому направлению.

Если по указанным материален нельзя принять определенное 
решение, то задание должно предусматривать изыскания, как по су­
ществующей дороге, так и по новоиу направлению, причем,проекти­
руемая трасса монет быть проложена ж непосредственной близости 
от существующей дороги, либо в отдалении от нее но кратчаишену 
направлению между заданными пунктами.

6 первой случае существующая дорога надет быть использо­
вана для подвоза строительных материалов в процессе строитель­
с т в а , а в дальнейшей -  как тракторный путь. Кроме того , отдель­
ные участки существующей дороги могут быть использованы В соста­
ве новой дороги.

Во второй случае мохе* быть достигнуто кратчайшее протя­
жение проектируемой дороги и увеличение сети дорог района.

При необходимости производства проектно-изыскательских 
работ как по существующей дороге, так и по новому ивправление, 
атн работы, мак правило, выполняются в три стадии.

|  15. Обоснование целесообразности реконструкции произво­
дится е учетом следующих факторов:

а /  народно-хозяйственное значение я основное назначение 
дороги}

б /  категории проектируемой дороги;
в/ состояние существующей дороги И степень соответствии 

аксплуатациоиных ее показателей требовянини веданной 
категории;

г /  контрольные точки провожания трассы дороге;
д / условия прохождения дорога через города и другие в е ­

се ленные пункты;
е /  условия произволегва строительны* работ и Возможность 

обеспечения зо'тездов для существующего азтойобидШ го 
движения.

з-52
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§ 16, Веля основным назначением дороги является обслужи­
вание местных транспортных связей между промежуточными пункта­
ми, а транзитное движение имеет незначительный удельный в е с ,то 

предпочтение следует отдать варианту реконструкции.

При преимущественном значении транзитного движения между 
конечными пунктами и незначительных транспортных связях между 
промежуточными пунктами весьма часто бывает целесообразный от­
казаться  от реконструкции существующей дороги и принять вариант 
строительства Дороги по целине, особенно если при атом можно 
достигнуть существенного сокращения расстояния между конечным! 
пунктами и улучшить зкоплуатационные показатели дороги. Для до­
рог же курортного я туристского значения, а также для дорог, 
проходящих в пригородной, дачной местности, может оказаться 
предпочтительным вариант реконструкций даже при необходимости 
допущения отступлений от требований технических условий.

§ I ? .  Дороги I  категории, как правило, не должны совме­
щаться с существующими дорогами.

Дорога И категории могут совмещаться с существующими при 
отсутствии резких отклонений показателей плана и продольного 
профиля существующей дороги от требований заданной категории.

Дороги Ш-У категорий совмещаются с существующими дорога­
ми без ограничений.

§ 18. При несоответствии между эксплуатационными показа­
телями существующей дороги и требованиями заданной категории 
целесообразно, и ряде случаев, отказаться от варианта исполь­
зования существующей дороги и проектировать дорогу вновь, по 
целине. К числу зтих случаев относятся следующие:

а /  по плану трассы. Наличие на существующей дороге боль­
ного количества углов поворота о радиусами кривит меньше тре­
буемых по заданию, увеличение которых будет связано с неизбеж­
ным смещением трассы о существующего земляного полотна.

Использование существующих конструкций в зтом случае сво 
дится к минимуму, а вновь -проектируемая дорожная одежда распо­
лагается  частично на старом земляном полотне , а частично  на
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создиет условия неравнипрочкости основа­
ния*

дольмому профилю. Наличие на сущ ествующ ей до­

р о ге  нь; . . ,и>аого к о л и ч е с т в е  у ч а с т к о в ,  гд е  продольные уклоны

предг.. •;а;у', продельные и т р е б у е т с я  их см я гч е н и е ;  у ч а с т к о в  с н е с -  

б е с ш у д . ; и н>,д*шостыоР гд е  необходимо  в п и са ть  вертикальны е  

кридш е i p ..w yM i.a  р а д и у со в ; у ч а с т к о в  с пилообразным очертанием  

прадь м j<д о профили и т.п,
ь/ tiwibiBHOMY полотну. Недостаточное возвышение бров­

ки  Э1,*,4 w ,ро полотна над  п оверхностью  земли /при  н е о б е сп е ч е н - 

ном  ь о д о3 1Ч|ч;>*с7 или над  уровнем  гр ун то вы х  вод; наличие у ч а с т ­

к о в ,  з с т и и д ь м ы х  паводковыми водами иди у ч а с т к о в ,  гд е  с у щ е ст ­

в у  юдан u на зн ачительном  протяжении проходит  но з а б о л о ч е н -  

ной  k c c in o c . 'i it f ,  с земляным п олотн ом , возведенным н еп о ср е д ств е н н о  

по  поьерй«»,*1и :м болота  или на деревянном  настиле  и гд е  п о тр е б у е т  

с я  выт»,рф:,ойь«пие с п о сад ко й  насыпи на минеральное дно ; н ал и ­

чие  Uo 4ц\лд -iuuMOK в со ч е тан и и  с другими  неблагоприятны ми  факта*' 
рамп*

г /  Из д о родной одеж де . На знач и тел ьн о м  протяж ении дорож­

н а я  одежда сильно разруш ена и в со ч е тан и и  с  плохими п о к а з а т е ­

лями плана  и профиля не п р е д с та в л я е т  п р а к ти ч е ск о й  ценности*

д /  Цо лш ним п о к а за т е л я м . Существующая д о р о га  подверж е­

на  интенсивны м  снежным за н о са м , защ ита от ко торы х  может быть 

о сущ е ствл е н а  т о л ь ко  п у тем  сплошной подьемки зе м ля н о го  п о л о тн а ; 

а также в т е х  с л у ч а я х , к о гд а  существую щ ая д о р о га  ыа зн а ч и т е л ь ­

ном  протяж ении  пролож ена в н ебла гоп риятны х  у с л о в и я х  /о п о л з н и , 

о сы п и ,о б вал ы *кар сты  и п р . / .

% 19* Лаптрольные т о ч к и , через которы е  должна о б я з а т е л ь ­

но  пройти  трасса ре ко н стр уи р уе м о й  д о р о ги , выявляю тся при п р е д -  

вер и тельн ом  и зучении  м атериалов  / с ы .§  13/  на с тад и и  с о с т а в л е ­

н и я  задан ия  т  п р о е к ти р о ва н и е . К таким  точкам  м у ч а с т к а м  о т н о ­

с я т с я ;

а /  нйорзигыаыв п ункты ;

б /  крупны е сооруж ения на переевче&ш ях р е к , железных и в в -

томобильны х д о р о г ;
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я /  участки дорога с дорогостоящи «и инженерными сооруке-
Виями;

г /  параваны;
д /  участим существующей дорога по своему состоянию ■ 

ввоплуатациоиныи покавателям полностью удовлетворяющие требова­
ниям задания.

Одновременно должны быть выявлен» контрольные точки, пре­
пятствующие использованию существующей дорога, как-то ; запрет­
ные воны, недопустимое приближение искусственных сооружений к 
существующим мостам, предприятиям ж т ,д .

§ 20. Дороги I и П категорий, как правило, следует трас­
сировать в обход крупных населенных пунктов с устройством 
подъездов к жим.

Дорога В категории целесообразно трассировать по менее 
загруженным улицам, если ато позволит в значительной степени 
улучшить условия пропуска транзитного движения через террито­
рию населенного пункта.

Не рекомендуется менять трассу реконструируемых дорог 
Ш~У категорий, проходящих по широким я прямым улицам населенных 
пунктов сельского типа.

§ 21, Вели изучение и анализ материалов /с * .§  13 / не 
позволяют принять окончательное рещейяе в пользу одного из ва­
риантов /реконструкция или новая дорога/, заданием предусматри­
вается производство рекогносцировочных изысканий по обоим ва­
риантам для последующего сопоставления этих вариантов в проект­
ной задании.

§ 22. На стадии составлений трехстадийного проектного з а ­
дания производится уточнение всех показателей, характеризующих 
достоинства к недостатки каждого варианта. Уточняется протяжение 
участков с различными видами работ по реконструкции дорожной 
одежды /перестройка,усиление,улучшение поверхности качения су­
ществующей дорожной одежда/.

К участкам, где требуется перестройка существующей дорож-
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ной одежды, цимммо перечисленных выше относятся следующие:

а /  нучинистыо участки а участка о недостаточной прочно­
сти», где затраты на усиление существующего покрытия могут пре­
высить стоимость новой конструкции дорожной одежды;

б /  участки в пределах виражей, где объем материалов ко 
выравнивание бывает зачастую настолько высок, что невыгодно 
сохранять старую конструкцию;

в /  участки о сильно искаженный поперечным профилем или 
с частыми переломами продольного профиля, где по тен же иричн- 
■ам невыгодно сохранять старую конструкцию.

§ 23. Выбор рекомендуемого направления по матерналим вы­
полненных наыскаинй производится в проектном задания на основа­
нии сопоставления технико-зконоиических показателей, сводимых 
в указанную ниже таблицу.

Сопоставление вариантов реконструкции по 
основный показателям

„ /„  Наименование 
и /ц  показателей

I 2

А.Основные технико- 
зкокомячесхие по-
_ _ л ш ш ____

I .  Протяжение дороги, Д 
2 Категория дорога 
8 Тип покрытия

4 Средняя интенсивность 
движения за расчетный 

<период, ы

5 Среднегодовая работа 
дороги за расчетный 
период, Г

Измери­
тель

Варианты

К I

км

автом. 
в сут­
ки

тые.тчм

№ 2
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I 2 8 4 5 6

6 Средняя дальность транспор­
тирования грузов, L КМ

? Расчетный состав автопарка 
по Паркам автомобилей

а /  ГАЗ-51 без прицепа; %
б /  ГАЗ-51 с 2-тонным 

прицепом;
в /  ЗйЛ-5 без прицепа;

%
%

г /  ЗИЛ-5 с 3-х  тонным 
прицепом;

д /  ЗИЛ-150
%
%

8 Ориентировочная стоймость 
строительства, С тыс.руб.

9 Средневзвешенная себестои­
мость автоперевозок,Т

коп. за  
I  ткм

10 Емегодные г.оромно-эисплуа- 
тационные расходы, Б тыс.руб.

11 Ежегодные отчисления на 
восстановление и переуст­
ройство проезжей части 
автодороги, Е

12 Среднегодовая экономия,Э

тыс.руб. 

тыс.руб.

13 Срок воэмевения капитало­
вложений, Р год

Б . Характеристика трассы

I Протяжение участков дороги:

а /  о наибольшими и исключи­
тельными продольными ук­
лонами; км

б /  и пределах кривых с ра­
диусами менее рекомен­
дуемых; ft

в /  то же» с наименьшими 
радиусами; н
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г /  по наседеикым пунктам; ш

В т .ч .п о  городам
д /  о ограниченной видимостью; "

о /  о неблагоприятным* гвофш- 
ннческимн условиями /  по 
отдельным- видам/ *

2 Количество пересечений с же­
лезными дорогами:

а /  в одном уровне /о  указа­
нием среднего количества 
пар поездов в сутки/* л*.

б /  в рапных уровнях 9

3 Количество пересечений о ав­
томобильными дорогами:

а /  в одном уровне / с  ук аза ­
нием категории пересе­
каемых д орог/; "

б/ в разных уровнях *

в. характеристик? дорога

1 Сиос строений: ит/м*
а /  жилых; "

б /  нежилых ■
2 Оплачиваемый объем земляных 

работ

а /  всего тыс.м8
б /  на I  км дороги "

3 Наименование подъездов и нх 
протяхенне

а /  км
б /  "
в /
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1 г 8 % 5 б

4 Протяжение обм анов д м  тран- 
ватного транспорта,уетражвве- 
MM* ев ярема ре колет рукой- 
дороги по типам:

а /  ит/км
6/ •
»/

5 Протяжение участков дороги,
где дорожная одежда уотраи- 
иадтся помосты» наново км

6 Протяженно участков дорога, 
где используется еуцвотаужцая
г орожввя одежда о тем им  

ныи усилением ж уширением *

7 Искусственные ж специальные 
Инженерные сооружения,проек­
тируемые вновь:

а /  больиие посты шт/пог.ы.
0 /  «редане мосты "
в /  имые мосты *
г /  трубы прямоугольные "
д / трубы круглые *
е /  подпорные стены •
ж/ галереи "

8 Кроне того, используются 
оужеству-—  — - — —  
/Ъожрщг. 
руеиые/:

jtubVf w .........w .......
оуадствуюцяе сооружения /еожранвемые им ре кон струя-

а /  больпие мосты 
б /  средние мосты 
в /  малые мосты

г /  трубы прямоугольные, 
овоКдальные я арочные

д /  трубы круглые 
в /  подпорные сТены 
ж/ галереи

И

It

ft

It

Я
«
w
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Ииииадм tf щрщи
1.  Расчет срока возмещения капиталовложений рекомендуется 

производить по методу, наложенному в Технико-экономических по­
казателях ДШ1/  для сравнения проектов автомобильных дорог и 
сооружении на них", усвержденних в 1957р . Раерешается пользо­
ваться и другими методами, отличающимися от принятых в Т8П.

2. Величины/V,Г, L и расчетный состав автопарка принимает­
ся по материалам экономических иаыожаяий •

3 . Ориентировочная стоимость строительства "О* определяет­
ся по сметам млн сметно-финансовым расчетам /при наличия а х / .
Для районных проблемных изысканий разрешается нояьаоиеться 
эталонными цифрами ТЭП 1957г.

При расчете эффективности капиталовложений по ТЭП пока­
затели Т, Б, В определяются с помоиью таблиц приложения 9 и 
ТЭП:

а /  оредиевзвевенная себестоимость автоперевоаои "Т" по 
табл .X I, в завмсимости от марок автомобилей, типов покрытия и
расстояния перевозок;

О/ ежегодные дорожно-зкопдуатационные расходы *Б" но 
табиЛХ , в аавнсимостн от типов покрытия н интенсивности дви­
жения;

в /  ежегодные отчисления на воостааовленне ж переустрой­
ство проезжей части автодороги "Е* по табл.Х в вависимости 
от типов покрытия и интенсивности движения.

5 . Среднегодовая экономия определяется но формуле;

8= Г Д Г Т2/  ь - % /B 2tB2 / .

6. Срок возмещении капиталовложений определяется на фор-

Это тот период времени, по истечении которого экономии 
на дорожмо-трввогкфтиш ресходах уравнивается со стоимостью 
строительства.
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7. В зависимости от конкретных условий число вариантов 
сравнения моют битв два или больше. В таблице показаны три 
варианта, причем под вариантом k I  подразумевается существую- 
щая дорога /  без ее реконструкция/; под вариантом к 2 подраау- 
меваетоя реконструкция о использованием существующей дороги; 
под вариантом к  3 -  строительство дороги по новому направление.

8. Сравнение производится отяоситедьно условий эксплуата­
ции автотранспорта по существующей дороге /  без ее реконструк­
ции/ т .е .  относительно варианта k  I .

§ 2 4 . Анализ результатов расчета я сравнение вариантов 
по технике-экономическим показателям производятся в следующей 
последовательности:

1 . Полученные сроки возмещения капиталовлоиеинй /окупае­
м ости / сравниваются с таб л .4 ТЗП 1 9 5 7 г ., где приведены следую­
щие эталонные сроки:

для дорог П-1 категорий -  6-8 лет
1У -  IO -I5  лет
У -  15-20 лет

При атоы, если сроки окупаеиости по нсен вариантам пре­
вышают эталонные сроки Т9П, то реконструкция дороги должна быть 
отнесена на более Поздний срои.

2.  Пели сроки окупаемости по рассматриваемый вариантам не 
превышают эталонных сроков ТЭП, то ато обстоятельство может 
служить одним из критериев целесообразности реконструкции доро­
ги .

При сравнении вариантов между собой предпочтение отдает- 
оя варианту о меньшим сроком окупаемости.

В случае равопстиа млм незначительной разницы сроков оку­
паемости предпочтение должно отдаваться варианту, имеющему 
меиьиув строительную стоимость.

8. Кроме показателей группы "А" таблицы 1 необходимо 
учитывать показатели групп "Б* * "В", которые привлекаются для
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сравнения вариантов в тех случаях, когда на основании показа­
телей группы "1" нельзя выбрать ваидучвий вариант. И^и атом, 
нроиа показателей, приведенных в таблице I ,  учитываются и те 
особые требования, которые иогут быть прьдьявлеиы к дороге 
/оборонные, адннвиотративные, эстетические и т .п . / ,  а танке 
все указании, изложенные в предыдущих параграфах настоящей 
главы.





Раздел П. ТЕХНИЧЕСКИЕ ИЗЫСКАНИЯ
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I .  ОШВ НОШЕНИЯ

$ 26. Технические изыскания для реконструкции существуе­
ш ь  автомобильных дорог подразделятся аа два вида:

I/. Рекогносцировочные изыскания, имеющие целы) сбор дан­
ных для составления проектного задания при трехстадийиом проек­
тировании.

2JL Подробные изыскания для разработки проектного зада­
ния при двухотадийном или технического проекта при трехстадвй- 
нон проектировании.

Число стадий проектирования определяется заданием.

§ 27. Полученные в результате произведенных изысканий 
исходные данные должны обеспечивать возможность разработки 
Комплексных мероприятий по реконструкции в обьеие, установлен­
ном эталоном для данной стадии проектирования.

§ 28. При производстве изысканий необходимо иметь в ви­
ду, что план, продольный и поперечный профили, земляное полот­
но, дорожная одежда, искусственные сооружения, линейные здания 
И обстановка пути реконструируемой дороги должны быть запроек 
тированы в соответствии с нормативами заданнбй категории доро­
ги, но с учетом допусков, установленных в 111-м разделе инструк­
ции /"Проектирование"/.

§ 29. Работы, не являющиеся специфическими для изыска­
ний по существующим дорогам и в равной мере обязательные к 
производству на изысканиях, как вновь строящихся,так и пере­
устраиваемых дорог /поиски и разведка месторождений строитель­
ных материалов, общие методы производства инженерно-геологичес­
ких и топографо-геодезических работ и д р ./ ,  в настоящей инструк 
цяи ие рассматриваются и выполняются по общим правилам, инст­
рукциям и наставлениям на эти виды работ.

§ 80. Изыскательские работы для реконструкции дорог в 
городских условиях выполняются в со о тв е тств и и  с правилами на
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изыскании, действу*л;иыи в Министерстве коммунального хозяйстве 
РСФСР.

При изысканиях в этих случаях должно Оыть установлено 
разграничение работ, подлежащих выполнении аа счет ассигнова­
ний на реконструкцию дорог и за счет средств на благоустройст­
во уличной сети . Указанное распределение должно быть согласова­
но с городскими Советами*

Необходимость обхода города, как правило, обусловливает­
ся величиной, интенсивности и характером местного и транзитного 
движения, пропускаемого через город; однако, в ряде случаев, 
обход может быть вызван значительным объемом работ по рекон­
струкции городских улиц.

§ 31. Изыскания участков дорог, проходящих на значитель­
ном протяженмм по улицам населенных пунктов сельского типа с 
явно выраженными линиями застройки, производятся с учетом полу­
чения материалов, достаточных для проектирования реконструкции 
дороги без ухудненкя бытовых условна населения; съенка дополни­
тельных поперечников / е в  сложных случаях -  плена в горизонта­
л я х / с тщательный промероы расстояний от дороги до строений, 
о град , колодцев, зеленых насаждений и т . д . , а также детального 
обследования водоотвода, инея в виду недопущение подтоплении 
усадебных участков водой, сбрасываемой дорожными вооружениями 
(мостами и трубами).

§ 32 . Запрещается производство изыскательских работ на 
существующих дорогах без ознакомления всех инженерно-техничес­
ких работников ж рабочих изыскательских партии о соответствую­
щими разделами правил по технике безопасности.

§ S3. Состав изыскательской партии вря производстве под­
робных изысканий для реконструкции дороги должен быть дополнен 
по сравнен!» о партией для изысканна по целине двумя сотрудни­
к а м :  «ехкнком-геохогом я  техником-дорожником.

|  34 . Изложенное в настоящем разделе относится к произ­
водству подробных технических изменений для реконструкции до­
р о г . При режогиооцжрожочипх взысканиях основное внимание должно
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Owtb обращаю it  обор денных п существующая дороге » организац­
ия я* t вада!щхж содержанием ее. В зависимости от полноты собран»* 
яых. данных определяется объем полевых работ*

В честности, намеченная по карте трасса переносятся в 
натуру только шп особо сложных участках; промеры дорожной 
одежды ярояздодятся а мияямядысш количестве и только для ха­
рактерных участков; яащевврно-геологические работы выполняются 
с аалоЯюя-ие* яянямально необходимого количества выработок я вы­
полнением яабощмгорянх анализе» только. Для наиболее распростра­
ненных по трасса грунтов; продольный яняеяерко-гвологиче-скиЙ 
профиль составляется только по сложным участкам; гидрологичес­
кие ш ворфомотрихескив работы ограничиваются оборони камеральной 
обработкой имеющихся материалов для установления расчетных зна­
чений главнейших злеиеито.з водного режима на участках реконотру- 
и ру в мы* оооруявяяй| ■обследования существующих ооору*иннй,распо- 
яоженкыг на соседних линиях* производится только в сложных слу­
чаях.

2* ПОДГОТОВЬ1ЕЛЬИЫЕ РАБОТУ

|  85* При подготовке I изыскательским работам  т  сущест­
ву «дат автомобДлшгх дорогах особое  внимание у д е л я е т с я  всесто­
роннему и зу ч е н и ю ,м а те риалов, характеризую щ их т е х ш ч е -cftoe состоя­
ние вороги»  дорожных сооружений ш сущ ествую щ его на дороге дри-  
веяи-я /  з а  возможно более  длительный период  вр е м е н и / .

С б о р  атях сведений производится в проектны х и эксплуата­
ционных организациях.

§ 86, В органах эксплуатационной службы следует использо­
вать ижвентармдвпяояяые я дефектные ведомости, паспорта и линей­
ные графики дорог, данные о наблюдении за пучинообразованиеы, 
просодоы паводков, сведения о выполненных реконструкциях и ре­
монтах дороги /особенно капитальных/. Устанавливается такие эф­
фективность мер борьбы с пуиянпобраэоввияеы и снегозаносами на 
дороге*
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Собираемая документация оформляется в виде заверенных 
выписок из соответствующих документов.

На основании изучения содранных материалов и карт крупно­
го масштаба принимается предварительное решение о вариантах 
изменения направления трассы существующей дороги на отдельных 
участках и о продолжении трассы » районе прохождения черва го­
рода и другие населенные пункты. /Подробно во этому вопраоу 
см. §14 и § 18 настоящей Инструкции/*

В процессе изыскательских работ производится опрос мест­
ного населения и работников екоплуатационной службы о работе 
отдельных участков дороги или сооружений на ней. Результаты 
опроса оформляются актами.

§ 3?. При реконструкции дорог, расположенных в горной н 
высокогорной местности, надлежит в первую очередь установить 
продолжительность периода, в течение которого дорога бывает 
закрыта для движения и з-за  снежных ааносов н снежных обвалов 
/л ави н /. В случае, если этот период значителен, необходимо 
дать несколько вариантов для сравнения, $ тон числе; ход по 
существующей дороге; открытый ход по новому направленны о воз­
можным перенесением трассы на участки мевее опасные ж отпоив­
ш и снегозаносов и снежных лавин; сочетание открытого ходя с 
тоннелем.

В последнем случае правильным разрешением вопроса б бес­
перебойном, круглогодичном движении по дороге является опреде­
ление но миле кс а сооружений, состоящего ш  сравнительно короткого 
тоннеля и минимального числа иротиволавинных галерей на подхо­
дах к его порталам.

При этом одедует иметь в «иду, что допустимая высота от­
крытой лмнии является сданы из важнейших вопросов, поскольку 
чем ниже устанавливают порталы тоннелей, тем значительнее дли­
на сооружения,

§ 38, 8 местностях, подверженных снежным лавинам, яра 
изысканиях реконструкция автомобильных дорог жадлшжят в пер­
вую очередь провести следующие работы)

а-52



I/. Сопоставить карты прогноза лавинной опасности с ука­
заниями по проектированию противславинных сооружений.

2/. Определить объемы работ службы дозора.

3/. Произвести анализ материалов по возникновению и движе ­
нию лавин о учетом всего комплекса воздействий в данной геогра­
фической обстановке.

При этом собираются сведения от существующей дорожной 
службы,опрашиваются местные жителя и определяются пути движе­
ния лавин по косвенным признакам на местности.

§ 39. Собранные о дороге сведения подлежат полевой провер 
ке с целью установления соответствия их фактическому состоянию 
вороги но времени ее обследования.

§ 40. При организации изыскательской партии следует учи­
тывать специфические условия работы по существующей автомобиль­
ной дороге.

Изыскательская партия должна иметь в достаточном Коли­
честве:

а /  инструменты для вскрытии и промеров дорожной одежда»: 
перфораторы, специальные легкие бурильные приборы, лом», лопаты 
клинья, кувалды, специальные ложки, промерники,и проч.;

б /  дополнительное количество инструмента для съемки боль­
шого количества поперечников /нивелиры, рейки, ленты, рулетки/,*

в /  металлически® держатели для веаек;

г /  штыри, ж.д.косты-ли ш и тоубми с заостренным компом 
для забивки их в дорожное покрытие при закреплении трассы;

Я/ ограждения, а  также крпспче фонари и станлартйне пе­
реносные дорожчые знаки для охрен» рабочих мест в соответствии 
о требованиями правил по технике бятопесноетм.

9. ПР0Ш.Е>ВД ?ГДГ!СН

§ (' 1, При т гз с о и р о в а н и ч  ~ о о т :т  Онть произведены вое н еоб -
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«одним* удучженвя плана сужествуюцей дорога: спрямление я
устранение чрезмерной навилистоотя, обеспечение видимости,уве- 
ннчениа радиусов кривых с введением переходных кривых, удуш е­
ние пересечении с дедезныыи, автомобильными дорогами я водото- 
веи я . удушение проходе через наведенные пункты иди их подныИ 
обход.

§ #2. Вря трассировании учитывайте* следующие основные 
факторы, определяющие подояенна трасты;

а /  необходимость удучяеннн плана дорога s  сыягченна про­
дольного профиля;

б /  отепень ценности суцестиусивго земляного полотна н 
дородной одежды;

в /  соотношение анрин существущ«а а вновь проектируемой 
п р о е м а  чести;

г /  иялнчие н ценность водощадусамих м опецныьных нн- 
яенаринх сооружений;

д /  степень сложности мероприятий по обесвеченм» двнженнн
транспорт»' в период реконструкции дороги;

в /  ценность занижаемых угодий, сносимых строений и т . д . ;

х /  наличие подаеыных коммуникаций.
Врейде чем принять решение о положении трассы на тон или 

ином участке реконструируемой дороги, по материален проектмро- 
В н и м  прошлых лет и данный службы екепхуатецим вмясняют це не­
сообразность исдольэоваима оущобтеующеи дорокной одежды я зам- 
дяного полотне. Волн, аапрныер, ирич,.... ть существующей дорожной 
одежды значительно ниже требуемой иричиоо tu при перспвктняноы 
двж мннн, в ееыднное оолотво требует подъемки /низкие отметки 
жрн необеспеченном водоотводе, пучины, сильная наносимое»ь све­
том н м  паском ж д р . / ,  целесообразно отказаться от совмецення 
траооы с существующей дорогой, сохранив последню» два двнженнн 
транспорта в период строитеаьстаа дороги по новому направлению.
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§ 48» В оду чае сохранения м ена реконструируемой дороги 
трасса, ней правило, совмещается с осью существующей дорожной 
одвщдй,

|  44. Врй принятии решения о положении трассы по новому 
направлению проивводитоп подробное описание всех элементов 
оудеотвуюией дороги для использования этих данных при обоснова­
нии принятого ранения,

Воля окончательно установить преимущество таро или друго­
го  направлении трвосн яв представляется возможным, то изыскания 
должен бить пройвведенн пни по существующей дороге, так и по 
новому направлению, я выбор рекомендуемого направлений произво­
дится при проектировании иа оснований технико-экономического 
сравнения вариантов.

$ 48, Улучшение трассы, проходящей через населенный пункт, 
полет быть сделано путем перенесения дороги иа прямые я более 
широкие улицы, хотя я расположенные в стороне от центра, или 
путем полного обхода населенного пункта.

$ 46. Участки дороги а большим количеством кривых малых 
радиусов, значительными продольными уклонами и недостаточной 
видимостью реконструировать путем исправления отдельных мест не 
рекомендуется. В таких случаях целесообразнее перетрассйровать 
весь участок по новым техническим нормативам, оставив старую 
дорогу идя местного движения.

При реконструкция горных дорог о серпантинами сначала 
долина быть проверена возможность их дойного исключения за 
счет прокладки новой трассы или же замены их закруглениями типа 
"петель" е примененной возможно больших радиусов.

§ 47, При совмещении трассы о осью существующей дороги 
трассирование начинают с определения положения сои покрытия на 
пряных участках дороги и установления положения вершин углов.

Положение оси определяют несколькими промерами ширины 
земляного полотна и проезжей части о фиксацией осевых точек
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дороги вехами.Вехи, выставлеииыв таким образом, выравниваются 
по теодолиту в прямую линию. Если при атом трасса ва отдельных, 
значительных по протяжении участках , смещается настолько, что 
возникает необходимость увирення дорожной одежды с одной сторо­
ны, при наличии излившей ширины с другой еа стороны, то вводят­
ся  дополнительные трассировочные углы.

Угломерные работы в целом выполняются в соответствии с 
действующи ни инструкциями и наставлениями.

4. В РОМЕР ШНИИ, п и ш а  И НИВЕЛИРОВАНИЕ

§ 48. Промер линии производится /в  соответствии с пра­
вилами техники безопасности/ по бровке земляного полотна к лишь 
в случае значительного разрушения бровки, а также при больной 
извилистости существующей дороги и частом чередовании аакругле- 
вий малых радиусов -  по оси проезжей части.

§ 49. Пикетные точки и сторожки забиваются на правой 
бровке дороги, считая по направлению хода пикетажа. На сторож­
ках и в пикетажном журнале с точностью до 0, 1н указывается рас­
стояние от точки, установленной на бровке, до трассы с тем, 
чтобы все последующие виды изыскательских работ могли быть 
привязаны к пикетажу трассы по оок.

Кроне зто го , положение трасоы фиксируется;

а /  на дорогах с усовершенствованными покрытиями -краской;

б /  на дорогах о переходными типами покрытий -  штырями или 
заостренными трубками, забиваемыми вровень с поверхностью пок­
рытия;

в /  ва дорогах с низшими типами покрытий -  деревянными 
точками.

В горной местности, на скальных участках при отсутствии 
лесоиатериала разрешается вместо забивки кольев -  сторожков де­
л ать  надписи пикетов и плюсов масляной краской на окальиых



обнажениях и отдельно расположенных крупных камнях.

§ 50* При рекогносцировочных мзыоканвях протяжение сукз- 
ствующей дороги определяется по еущеетвующеиу километражу, в 
при отсутствии его -  да показаниям спидометра.

Протихение вариантов по целине определяется теодолитным 
ходом.

§ 51. Начало, а конец трассы, как я весь промер линия, увя­
зывается е оцеотвупрыи аниками хялонетрака.

Рвхеаендевжа* еесмещать яаяравяеняв промера зяяян с ввпрэв- 
леккем существующего километража. Все пнкеты, краткие десятк, 
должны быть совмещены е положением существующих километровых 
знаков яа дороге. Нумераций их должна совпадать с номером кило­
метра, увеличенным в десять раз.

Вели промером установлено, что расстояние между двумя 
соседними кяжошетровыкж знаками не равно 1000м и отличается от 
него более, май на 1,0м, те вводктоя рубленый пикет.

§ 52* Радиусы существующих кривых определяется по табли­
цей для разбивки кривых во измеренным углам поворота, биссектри­
се и тангенсам идя же по хорде кривой и соответствующей ей 
стрелке.

При соответствия суцеотвуюяего радиуса аадаяному я воз­
можности рааяещекм переходных кривых яакругдепке разбивается, 
как правило, а сохраненной существующего радиуса.

Разбивка викруглеяля большего радиуса, чем радиус сущест­
вующей кривой, производится в обманом порядке я выполняется до­
статочно подробно о там, чтобы отразить характерные точки 
рельефа я вое детоим ежвмептов существующей дорога, пересекае­
мые круговой к перехсяпшв кряхнмм.

В Горкой щ переевчакжо» местности Ы  а о лучаих совме­
щения трессм о осью существующей лроввией части, имеющей усоввр- 
менствованное пощрмтяо, -  «  в равимиаой местности/ выиоо основ­
ных точек переходит кривых Укачано, середина, коаец/ являет­
ся ири подробит иаыекаяыях обяажтеяьини.
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§ 53. Промер и ш  ж ведение пикетажного журнала проиадо- 
дятся в соответствии с "Наставлением пикетажисту при изысканиях 
автомобильных дорог",

§ 54. При рекогносцировочных изысканиях уклоны существую­
щей дороги определяются эклиметром, а в сложных условиях -тео ­
долитом.

Продольные профили вариантов, проложенные по целине•со­
ставляются на основании тахеометрических ходов.

§ 55. Продольное нивелирование ори изысканиях для рекон­
струкции, так ко как и при изысканиях вновь строящихся дорос, 
производится по трассе в соответствии с требованиями "Инструкции 
по производству топографо-геодезических работ",

Ввиду во знойного нарушения движением транспорта закрепи­
тельных знаков /штырей, деревянных точен и  т . л . / ,  установленных 
при разбивке пикетажа по трассе в пределах сущестэуюгай дорож­
ной одежды, эти знаки, к ак  правило, служить основой для вквелжро 
вания не могут. В качестве связывающих точек иооодьауются точ­
ки, забиваеиые пикатажистон на бровке земляного полотне, а  от­
метки оси /пикетов, характерных я высотном отношении полюсов я 
т .п ./,и спользуем ы е в дальнейшем для составления продольного про­
филя дороги, берутся нивелировщиком как промежуточные. Проверка 
отметок этих точек осуществляется по данный нивелировки попереч­
ников, когда превмиеиие осевой точки над точкой вынесенной яа 
бровку определяется вторично. Для составления профилей прини­
мается увязанные отметки 1-го  нивелира.

§ 56. Кроме пикетов нивелированию подлежат все перелож­
ные точки продольного профили, настилы мостов /начало и иомен 
м оете, i  при ажачитааьмой дамке -  также к  середина м оете/, жи­
вые сечения, верх водорезов, верх оголовков, вруб, лови» входно­
го  и выходного отверстий «руб, следы высокой ходы,смотровые ко­
лодцы подземных сооруяеиий. Нивелируются также яяпжюсоваяяые



•”  32

пккетаиша отметки оси покрытия у М£ста1, распоясавиных про­
тив осей съездов, переиздав и яр. характерных точек.

При реконструкции горных дорог крохе нивелирования трас­
ер производится продольное нивелирование по оси проектируешь 
подпорных стек к вдоль обрез* фундаментов существующих /покимо 
съемки попервчпииои/.

|  5?, Для выявлена вертикальных кривых продольного про­
филя нивелировщик обязан в местах еоирялений астречных уклонов 
установить отметки оси с интервалами черев 20~50м в азввсиио- 
сти от плавности продольного профиля существующей дороги.

§ 58. Нланова-хасотвае закрепление трассы производится в 
соответствии с требовав*явк "Ймструвции во топографо-геодези­
ческим работам" и "Наставления п»кетвмистуи,

В качестве закрепительных знаков при иаыоканяих т  суще­
ствующим дорогам максимально используются местные предметы -  
дорохине и меяепие зиая», устои мостов, оголовки труб, дорожиые 
ограждения, «оиояи зданий, еивлькые обращения, отдельно распохо- 
хенные крупные камки и т .п .

§ 59. Специально устанавливаемые вря изысканиях закрепи­
тельные злаки ва долхны иеиать двихинам транспорта, Как прави­
ло, эиахи устанавливаются * волосе отвода дорог», в местах.обес- 
пачивающях mi лучшую сохраняем».

Для об*спечвЮ1я сахраяяоеви зиакод последние одаются по 
акту представителя» вкевлувтамтаной сду*бы дорог» иди местянм 
органам власти.

5. ОБСЛЕДОВАНИЕ ДОРОИЛ О Ш Ш

§ 60, Одной ив ивсмевяах работ при производств изыска- 
пай на существующих автомобильных дорогах является характерис­
тика состояния Ш првмвры толщины дорожеой одежда.

При обследовавши проезжей части устанавливается т«ш су-
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шествующей дорожной одежды, ее состояние ж от не чаются участки, 
На которых в последние годы по сведениям эксплуатационной служ­
бы производились работы во переустройству или ремонту дороги , 
о указанием года производства строительно-ремонтных работ и их 
характера.

Одновременно с обследованием проезжей части устанавли­
вается наличие укрепления обочин и определяется ширина, протя­
жение и состояние укреплений.

§ 61. Ори определении ширины провален чести дороги сле­
дует иметь ввиду, что при небеночных или гравияно-дабеночных 
покрытиях вследствие постепенного смещения части цатериада 
одежды «а обочину или вследствие того,что края дорожной одежды 
покрыты слоем грунта, точно установить ширину покрытии затруд­
нительно. Дли болеа правильного определения ширины дорожной 
одежды у хромей покрытая прорывает поперечные ровики длиной 
Же меяее 1м, жиримой 0 ,2 -0 ,25м.

За жжржау покрытий на гравийных дорогах серповидного про­
филя принимается ширина всей россыпи гравия.§ 62. Для характеристики материалов и размеров конструк­
тивных слоеж существующий дорожной одежды /гранулометрический 
« петрографический состав, плотность в неиентацВя матераяд« 
а слоях покрытая, степень загрязненности материала, иеиячае и 
качество песчаного основании, состояние корите й дренажных уст­
ройств/ в пределах покрытия пробивается лунки, диаметром 20-  
30 ем.Замеры толщиим слоев дороиаой одежды производятся с точ- 
йостьв до I СИ.

1 поперечнике закладываются три лунки.

Одна лунка закладывается по оси покрытия, к райя не лупки - 
на расстоянжж 0.6 -  0 ,8м от кромки покрытия.

Крайние лунка могут быть заменены ровиками, располагае­
мыми у кромки покрытая /см .$  6 1 /. Лунки следует пробивать ма 
ветрожутмл выбоинами участках покрытия. После производства об­
следования лунки должны быть тщательно заделаны с соблюдением

з - й
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правил производства ямочного ремонт» дорожных покрытий.

§ 6 3 . Расстоянии между промере»»» йодеречивкмш а аз ка­
чаете  я в зависимости от типа дорожяой одежда в ее состояния в 
пределах от 100 да *НЮм.

Для определения граням cues» типа основания дорожных 
одежд аакладавеются дополнительные лунки по ося дороги.

В журнале промеров фиксируется границы у ч ас тк а , не кото­
рый распространяется характеристике, полученная аа данном попе­
речнике.

§ б*). На основании результатов промеров дается  предвари­
тельное заключение о возможности я целесообразности использова­

ния материала дорожной одежды при реконструкции. Приводятся 
соображения о модуле деформации /см . ниже, § 120/  отдельных кон­
структивных слое» дорожкой одежды.

§ € 5 . Отбор образцов для анализов материалов дорожной 
одежды производится в коимчестве же менее одного на каждый ха­
рактерный участок , но не менее одного образца на километр.

Вес образцов гравийной смеси или щебня 3 -5  к г ,  песка I -
2 к г .

В лаборатории определяется:

а /  для гравийной смеси и щебня -  гранулометрический сос­
тав  скелетной частя и мелкозема;

б /  для песка -  гранулометрический состав и коэффициент 
фильтрации;

в /  пластичность неякоаеиа /фракций «айве 0 ,5 м * /.

Эти работы желательно выполнять * полевой лаборатории. 
Испытания на прочность, истираемость, морозостойкость и др- 
производятся в стационарной лаборатории, для чего отбираются 
специальные образцы весом по 10 к г .

§ 66. Начальник изыскательской чертик совместно с ипмеке 
ром-геологом производит описание состояния существующего почрч 
ти я , для чего осматривается весь  режюиогргярувмый участок дорог
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§ 67. Внешнее состояние покрытия устанавливается по сле­
дующий признакам:

1 . Сохранность поперечного профиля и отсутствие попереч­
ных сдвигов и просадок.

2 . Степень неровности покрытия * поперечной и продольной 
направлениях.

3 . Характер деформаций поверхности покрытия:

а /  процент ямочности от площади покрытия и размеры вы­
боин;

б /  наличие катуна на поверхности! образовавшегося в ре­
зультате выкрашивания покрытия;

в /  наличие "гребенки" поперек гравийного покрытия;

г /  наличие трещин и их форма, размеры и густота;

д /  колеиность и просадки /размер колеи я просадок я вели­
чество и х /;

е /  выбугривание поверхности покрытия и поднятие краев;

к /  наличие зыби;

з /  оплошные проломы коры, т .е .  полное раарушение дорож­
ной одежды;

к /  состояние обочин.

При описании состояния покрытия выделяются деформации,не 
являющиеся результатом слабой несущей способности основания 
/механическое повреждение, выкрашивание, шелушение, температур­
ные трещины, катун и т . л . / .

Необходимо иметь в виду, что некоторые признаки виееного 
состояния дорожного покрытия /к ак  например, вабугривание, ке­
лейность, проломы/ полностью возможна установить только к небла­
гоприятные для дорожного покрытия периоды года /в есн а , о сен ь /. 
Нозтоыу если во время производства работ с достаточной полнотой 
нельзя установить состояние покрытия, то все необходимые до­
полнительные данные обязательно должны быть получены от службы
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эксплуатации дороги за рад лет. Ввовой, я момент максимального 
проявления деформаций /п уч и в /, необходимо вновь тщательно про­
в е р и ть  эти  участки с описанием характера деформаций и причин, 
вызвавших их появление.

§ 63. По состоянию поверхности покрытия участки дороги 
характеризуются следующими признаками:

щорошее -  скорость движения автомобилей ограничивается 
состоянием Покрытия; покрытие разрушений не имеет, очертание 
поперечного профиля не нарушено;

удовлетворительное -  движение автомобилей происходит о 
некоторым понижением скорости, т .к .  на поверхности дороги имеют 
ся  неглубокие выбоины в количестве до 10$ от площади покрытия 
И трещины; более серьеаиые повреждения одежды встречаются ред­
ко. Местами нарушен поперечный профиль;

неудовлетворительное -  скорость движения автомобилей 
резко снижена, т .к .  дорожная одежда сильно изношена, попереч­
ный профиль нарушен, на поверхности большое количество деформа­
ций /выбоины,просадки, проломы, ямочность более 10$ от площа­
ди покрытия/.

6. ОБСЛЕДОВАНИЕ ЗЕМЛЯНОГО ПОЛОТНА И 
ВОДООТВОДА. СЪЕМКА ПОПЕРЕЧНИКОВ

§ 69. Очертание земляного полотна и поверхности дорожной 
одежды определяется путем оьемки поперечников, количество и раз 
иеры которых должны быть достаточны для проектирования рекон­
струкции дорожной одежды, земляного полотна, пешеходных и ве­
лосипедных дорожек, водоотводных, снегозащитных и других соору­
жений , располагаемых в пределах полосы отвода дороги.
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к|ннимадьиая длина поперечинка -  2Q «атров в каждую сто­
рону от ося дорога. В населенных п у н к т  поперечные профили 
снимаются до линии застройки.

Все измерении горизонтальных продоиений при съемке попе­
речинкой делаются о точностью до 0, 1м.

Съемки поперечников производится, как правило, ни каждой 
пикете, в н е с т  переходи ив анемии в аасыпь, в мест ад с м е т  
уклонов ма местности и по существующему полотну, в местах омены 
грунтов, иа подходах к труоам иди мостам, в начале И конце мос­
тов и до о ом труб, по осям съездов и переездов, в местах назна­
ченных поперечных геологических разрезов. На кривых поперечники 
снимаются в начале, коаце иривоИ и по биссектрисе, а при малых 
углах поворота /до 15-20°/ -  только по биссектрисе.

Воли иа значительной протяжения дорога ее состояние и 
рельеф местности однообразны, количество снимаемых поперечников 
монет быть сокращено до 5 вт, на километр.

§ 70. При расположении реконструируемой дороги в горной 
местности и на крутых косогорах дополнительно снимаются попе­
речинки иа кривых, где будет необходима среяка для обеспечения 
видимости, по концам, в середине и в характерных местах участ­
ков, требующих устройства подпорных стен, набережных и др. спе­
циальных инженерных сооружений.

g 71. При долинных ходах и вообще при расположении рекон­
струируемой дороги а пределах береговой полови водотоки попе­
речники, как правило, онннаютоя да уреаа води. При необходимос­
ти проеятврованяй берегозащитных сооружений или реконструкции 
существующих поперечники снимаются иа вою варану разлива вы­
соких ноя /с некоторик запасом/ и с захватом чистя русла ниле 
!Ш . Таки# длинные поперечники снимаются через 100-200-300м , в 
зависимости от вирвны поймы.

§ 72. Для характеристики поперечного унлриа существующе­
го покрытия В правильного подсчета объема работ при выравнива­
ния поперечного профиля нивелируются, понимо оси дороги,такие
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края /кромки/ покрытия и промежуточные точки с каждой стороны.

Поперечники снимаются в количестве не менее В ют. для 
каждого характерного участка* но не реже чем через 100м* В 
пределах поперечника должны быть взяты отметки не менее Б то­
чек по проезжей части для белых щебеночных и гравийных покры­
тий и не менее 5 точек для всех усовершенствованных покрытий 
и мостовых. Крайние точки должны быт* взяты в некотором рас­
стоянии от кромок покрытии /0*6~0,8«/* так как точки на самом 
краю покрытий могут исказить величины поперечного уклона су­
ществующего покрытия* Для мостовых и усовершенствованных пок­
рытий, кроме того* фиксируется отметка кромки проезжей части и 
обочины у кромки* Для покрытий» имеющих параболическое очерта­
ние в поперечном профиле * необходимо дополнительно взять две 
точки в расстояниях 0*0 4*0  и от оси* чтобы охарактеризовать 
среднюю часть покрытия» имеющую в этом случае поверхность,близ- 
кую к горизонтальной. Во всяком случае* должны быть взяты наи­
более характерные точки поперечника, определяющие обьем работ 
на выравнивание.

§ 73* При вычерчивании поперечников на них показывают­
ся створ опор воздушных оетей| лияии изгородей* строений* деко­
ративного и снегозащитного озеленения* подземных сооружений и 
другие линии тех или иных коммуникаций и сооружений.

На нучинистых участках, при пересечении болот, в местах
выходов грунтовых вод и в горной местности на поперечные про­
фили наносятся грунтовые* геологические и гидрогеологические 
данные в

§ 74* Поперечники выполняются в отметках продольного 
профиля, вычерчиваются по установленному образцу, преимущест­
венно п масштабе 1:100* и подбираются по отдельным участкам*
соответствующим листам продольного профиля.
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§ 75. Обследование системы водоотводе существующей доро­
ги производится о цевью установления состояния водоотводе и 
всех водоотводных сооружений я  проектирования мероприятии по их 
реконструкции иди устройству новых сооружений.

§ 76. При обедедовеиии водоотвода обращается вникание не 
следующие причины, препятствующие отводу воды от полотна доро­
ги:

а /  отсутствие иди неисправность водопропускных сооруже­
нии, подводящих устройств к нии и водоотводных канав;

б /  недостаточность продольного уклона существующих канав 
и дна резервов, загромождение водоотводных сооружений оалыва- 
ии, строительный цусорои, наносами, зарастание травой ила кус­
тарником и пр.{

в /  заиление существующих дренажных и водопогдощанщих 
устройств;

г /  недостаточность площади испарительных бассейнов.

§ 77. Для всестороннего изучения состояния водоотвода и 
проектирования необходимых мероприятий по его обеспечению произ­
водится;

в /  сьекка расположения к нивелировка уклонов кюветов,ре­
зервов, нагорных и водоотводных канав и других водоотводный 
сооружений, определение направления стока воды с прилагающей 
к дороге местности и нанесение атих данных на продольный про- 
Филд н план трассы;

б /  обследование существующих укреплений с фиксацией раз­
мывов иди заилений иннаа;

в /  обследование мест выпусков, и сбросов воды из кюветов, 
коллекторов, нагорных канав со схемкой в  сложных случаях пла­
нов в горизонталях;
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г /  определение плододей бассейнов и уклонов тальвеге» в 
соответствии с действующей Инструкцией*

д / свемиа вес» существующих сооружений, связанных с водо­
отводов /перепади, дотки, быстротой*, испарцеяыш в бассейны, 
поглощающие Колодцы я и р ./  и составяенйе схемы яд расположения 
я устройства}

о / сбор В местных дородных органах всех имеющихся данных 
о работе водоотводных сооруденйй.

$ 78. При осмотра лотков, перепадав, бистротоков, испари­
тельных бассейнов, дренажей, водапаглвщавдах Колодцев я других 
водоотводных оооруженжй Я устрейст* устанавливается ях техвв- 
чевкое состояние я выявляются имеющиеся рнруяеиии я яойрвмде- 
вяя, ярице* в необходимых случаях добирается денные для пове­
рочного гидравлического расчета этих сооруиевий,

Лелательяо произвести наблюдения ев работой всех водоот­
водных сооруйений весной ими детом в доияхявое время, >«к как 
при итом монет бит* выявлено много обстоятельств, незаметных 
в обычных условиях,

1Ш 111Ш -Ж 10ГЯ ’Ж №  ОБС1ЦОМНЙ1

б 79. Ирм обследования дороги изучаются грунтово-гндро- 
логичвскяе условия, причем перед выеадои в ноле надлежит выб­
рать соответствующие данные иа имеющегося проекта.

§ 80. Грунтовые н гидрогеологические обследования сущест­
вующего еемяйиого полотна производятся путем наложения и описа­
ния шурфов я буровых скважин. Дня уточнения границ грунтовых 
разнести! дожду основными шурфами закладывеется мевкяе вурфы 
/прикопи»/ глубиной от 0 ,5  до In , Шурфы закладываются на обо­
чине у бровок аемяяйого полотна.

На участках с равнинным рельефом при однородных и бла-

з-52
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гощштамх грувтодас н гидрогеологических условна* количество 
основных шурфов «а I кы дороги в среднем намечается 1-2 при Му- 
бцие их до 2и.

Ори высоте насыпи doдве 2 и закладываются буровые скважи­
на.

На участка* ао сяошшии грунтовый в гидрогеологическими 
условиями количество выработок а ах глублла врвначавтся а еа- 
васммостм о» аеобходимовтв анкваеаия грувтолах вод ида друг ах
неблагоприятных (акторов.

Кокачестро обраацов, предназначенных дха ХбОораторны* 
испытанна грунтов, дохаао быть достаточным два асчераыллюаей 
характеристики грунтовых уоабвив,

8 лаборатории оаредехлетса гранулометрический состав я 
пластичность, яхотаоотх грунтов земляного полотка /аатодоа 
стандартного унлотяеааа/, встествваная влааяасть, а дха значи­
тельных во протялеах» характерных участков определяется мо­
дуль деформации грунта.

Ь то *е ареаа аа одедует диауокать взятия хаааах образцов 
в пределах однородных во грунтовый условиям участков.

После описания а отбора образцов выработки дохаем быть 
Тщательно засыпаны н утрамбованы.

В вурнаде обследования грунтов обязательно отмечаются 
границы участка. характернауеиогв данной геояогаческой выраббт- 
в»1.

В тех случаях, аогда грунтовый профиль состааллется во 
оох существующей дорога! необходимо увязать в высотном отвоне- 
ва« данные грунтового обследования о давннаа по примерам дород­
ной одежды. дня чего устья выработок долкяы быть зааквоанровавы.

| 81. При обследоваавн грунтов существующего зааяяаого 
полот необходнио анеть в валу возмоааое раздавав грунтов По­
лотна а прадоровной aoxocHi тех как зенляное полотно аогло быть 
отсыпало аз привозных грунтов.



Обследование грунтов придорожной полос.» производятся пу- 
тем тщательвого осмотра * описания'грунтов в откосах выемок * 
резервов, а также путем залояевия в необходим. случаях иур- 
фов, прикопок или буровых сквяиан.

Особое внимание обращается яв установление уровня и режима 

грунтовых вод в весенний период.

|  82, Особое внимание удедяется обследованию еввоаов,пе­
ресеваемых реконструируемой дорогой, характеризующихся ншличяе» 
м ест, опасных а отиомеяии обвалов, осыпей, селевых потоков, 
снедвых давив я др. Должны быть изысканы пути /варианты / об­
хода таких неблагоприятных мест путем прокладки трассы по пово- 
цу направлению и приняты меры для тщательного обследования, ру­
ководствуясь "Указаниями по инменерво-геодогоческим обследова­
ниям яря изысканиях автомобильных дорог" Союз до рп р о е м а .

§ 03, Для участков дороги, где намечается выполнение зна­
чительных обьемов земляных работ, и для подсыпки обочин в п р е ­
делах населенных п ун к то в , болот, косогорных участков в горной 
местности я д р . , где закладке боковых резерва* невозможна, 
производятся пояски и обследование притрассовых или внетрассовых 
сосредоточенных резервов.В  результате атях поисков устанавли­
ваются места авложения резервов, производится съемка площадок 
под резерв»,определяется род и строительная категория грунта, 
берутся образцы грунтов для производства необхолниых лаборатор­
ных аваливоя м выполняются необходимые согласовения. Все п ере­
численные д а в и т  оформляются в виде паспорта р езарва.

§ 8Й. Обследование существующих насыпей на болотах произ­
водится о целью определения устойчивости земляного полотна до­
роги м установления видов работ по реконструкции земляного по­
лотна /выторфовывание, устройство берм, подъемка земляного по­
лотна ■ Т .Ц ./ .
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§ 85* В результата обследования сущаотвующих насыпай на 
болотах устанавливаются состояние земляного полотна» грунты 
насыпи| степень погружения насыпи в торф и ее конфигурация! 
плотность торфов под насыпью и вне насыпиt крутизна уклона дно 
болоте, влажность н степень раздоженности торфов, категория бо­
лота, характер минерального дна, наличие под насыпью движения 
воды.

По данный службы эксплуатации дороги обязательно устанав­
ливается, закончилась или не закончилась осадив насыпи* Непос­
редственными наблюдениями устанавливается наличие колебаний при 
проходе автомобилей.

§ 86. Обследование земляного полотна на болотах произво­
дится путем наложения буровых и зондированных скважин на попе­
речниках, разбиваемых через 50-ЮОм нормально к трассе.

На земляном полотые дороги закладываются буровые скважины 
обычно диаметром IIS/I2?uu* Ва придорожной части болота зак­

ладываются зоадировочяые скважины.

Количество буровых и аондировочных скважин зависит от глу­
бины болота и конфигурации его дна. При горизонтальном или сла­
бо наклонном дне и глубине болота до 4»5м достаточно 6 скважин, 
располагаемых следующим образом: 2 скважины на бровках полотна,
2 скважины у подошвы насыпи и 2 вондировочные скважины вправо и 
влево, на расстоянии 20м от оси существующей дороги. На харак­
терных поперечниках» кроме того» накладывается буровая скважина 
по оси дороги.

После производства бурения скважины по бровке дороги 
должны быть тщательно заделаны.

Устья скважин должны быть занивелирозаны с целью состав­
ления на поперечниках дороги геологических разрезов*

$ 8?. Углубление буровых скважин в минеральное дно боло­
та производится на глубину не менее 0,50м, а для контрольных 
скважин -  на глубину до 2,0м с целью установления наличия или 
отсутствия погребенных торфов.



44 —

$ 88. Для подробного научения фиаико-механических свойств 
торфов, находящихся под насыпью, н подстилающих вх грунтов мине­
рального дна на нурфов иди буровых скважин, отбираются образцы 
торфов о неваруненвой структурой -  нонолиты. Из скважин берутся 
образцы минеральных грунтов с нарушенной структурой. Монолиты 
берутся для характерных разновидностей торфа.

§ 89 . В результате обследования земляного полотна и водо­
отвода собираются все необходимые данные для определения расчет­
ного модуля деформации грунтового основания в соответствии с 
указаниями инструкции Союздорнив по расчету дорожной одежды.

Для контроля необходимо в весенний период, после оттаива­
нии грунтов, определить модуль деформации методой полевого штам­
п а, либо отбирать образцы с ненарушенной структурой для опреде­
ления модуля деформации лабораторным путем.

7 . ОБСЛЕДОВАНИЕ ПУЧИПИСШ УЧАСТКОВ

§ 90. Перед производством полевых работ по обследованию 
пучинистых участков необходимо получить от эксплуатационной 
службы сведения о пучинах за последние 4-5 лет о указанием 
местоположения пучив /начала н конца каждого пучипистого участ­
к а / ,  временя образования, внепних признаков проявления, приме­
нявшихся мер борьбы с пучинами и эффективность втих мер, ноли- 
чмя дренажных устройств н др.

Полученные от дорожно-энсплуатационной службы данные о пу­
чинах должны быть подвергнуты проверке в натуре, как в отноие- 
нни нх точной привязки к пикетажу изысканий, таи и в смысле 
соответствия действительному состоянию дорожного покрытия.

Следует учитывать, что деформации, вызванные пучением грун* 
тов , поправляются службой аскплустадии сразу после прекращения 
пучзобразовавия я при производстве обследований летом могут 
быть не обнаружены.
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§ 91. Полевое обследование пучиниотых мест заключается:

а /  в детальном изучении пучинистого участка с уотановде- 
ннбм его границ /по километражу дороги и по пикетажу изыскании/
характера поверхностного стока, действия существующих водоотвод* 
иых устройств» и в подробном описании растительного покрова» 
рельефа участка» поперечного профиля земляного полотна» состоя­
ния земляного полотна» покрытия и откосов» работы дренажных 
устройств;

б /  в заложении выработок для установления характера грун­
товых и гидрогеологических условий,

§ 92, Обследование грунтов и гидрогеологических условий 
<в пределах земляного полотна и придорожной полосы производится 
путем заложения шурфов и буровых скважин на поперечниках» р а з­
биваемых нормально к оси дороги и привязываемых к ней в плано­
вом и высотном отноазнии.

На зтих поперечниках производятся промеры дорожной одеж­
ды с отбором образцов песчаного сдоя и подстилающих грунтов,

§ 93, Количество назначаемых поперечников, число вырабо­
ток на поперечниках и глубина их зависит от характера грунтов, 
от сложности гидрогеологических условий и от протяжения иучи* 
нистого участка. Во всяком случае» на каждом пучинистом участке 
разбивается не менее одного-двух поперечников, а на коренных 
пучинах не менее двух, с разбивкой поперечников также на смеж» 
иых здоровых участках /по одному с каждой стороны/, В случае 
необходимости снимается план пуш и стого  участка о сечением 
горизонталей через 0 ,25-0,5м  и гидроизогнпо.

Направление потока подземных вод можно также определить 
способом треугольников. Буровые скважины при атом располагают­
ся по углам треугольников, близких к равносторонним, с длинами 
сторон 50-75м,

Описание пучи аисты* участков производится в полевом жур­
нале установленного образца.
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§ 94, При обследовании пучжнжстых участков особое внимание 
обращается на изменение влажности грунтов по глубине выработки 
и на установление источников увлажнения грунтов /поверхностные 
или грунтовые воды/, для чего из шурфов и буровых скважин /Не 
реже, чем через 0,5м по глубине, в том числе в теле и и основа­
нии земляного полотна/ отбираются образцы грунтов для определе­
ния естественной влажности,

§ 95* Для лабораторных испытаний отбираются типичные об­
разцы, характеризующие отдельные грунтовые разности. В лабора­
тории определяются гранулометрический состав и физико-механи­
ческие свойства /объемный и удельный вес, пористость,пластич­
ность и д р . / .

Перечень лабораторных испытаний устанавливается в зави­
симости от характера грунтов и гидрогеологических условий нучж- 
нистого участка, а также в зависимости от намечаемых противопу- 
чинных мероприятий.

§ 96, В результате полевого обследования устанавливаются 
водный режим земляного полотна, причины пучинообразования и на­
мечаются противопучинные мероприятия /поднятие земляного полот­
на, изолирующая прослойка, крупнопористые прерыватели капилляр- 
арго поднятия, устройство дренажей, усиление конструкции дорож­
ной одежды и tip*/*

данны е о пучинах  н а н о си т ся  на чертеж  п р од о льн о го  профиля 

д о р о ги • Для сбора  наиболее точных данных о пучинисты х  у ч а с т к а х  

весьм а  ж елательно  п р ои зво д и ть  о см отр  дор о ги  ьо время м аксим аль ­

но го  проявления п уч и н о о б р а зо в а н и я .

S* ОБСЛЕДОВАНИЕ ЙСгСУССТВБННЬОС И СПЕЦИАЛЬНЫХ 

ИНЖЕНЕРНЫХ СООРУЖЕНИЙ, ОБСТАНОВКИ ПУТИ И 

ЗДАНИИ СЛУЖБЫ ЭКСПЛУАТАЦИИ

§ 97, В процессе изысканий подлежат обследованию сооруже­
ния, относящиеся к обследуемой дороге: мосты и трубы, подпорные



сгспы , тоннели и г а л е р е и , а дания н сооружения дорожной и а*п j - 
1 рып.июртной службы и т*п .

обследования имеют целью установить  местоположение и тин 
сооружений,, основные размеры, соответстви е  своему назначению л 
Bj.ittoBdocwi ^использовании их дли дальнейшей эксплуатации с уч- 
том нормчюпвяов заданной категории  дороги , а также устан ови ть  
уоьси ц стоим ость необходимых работ ни реконструкции сооружунии 
Особое внимание при обследовании существующих сооружении о бра™ 
м о т е н  на состояние опор и фундаментов.

При обследовании должны быть зарисованы схемы существую­
щих сооружений с указанием  всех размеров основных конструкций, 
Собираются данные о наличии и условии* работы искусственны х еоо< 
РУ ж. «Ota на соседних железных и аь томи б и льны ж дор о гах .

§ 9 8 . Должны быть собраны данные, характеризующие работу 
существующих искусственны х сооружений по пропуску высоких вод , 
а ъ сомнительных случаях должны бить произведены поверочные гид 
равличеекие расчеты*

При необходимости перестройки существующего сооружении 
ввиду н едостаточности  его  о тв ер сти и , а также по другим причинам 
/н ли хи е со сто ян и е , н есо о тветстви е  заданным требованиям но р ас­
четным нагрузкам  и габаритам  и д р . / ,  производится сбор  всех дан 
ны х| необходимых для р ас ч е та  отверсти я  по действующим инструк­
циям,

§ 99* При назначении новых или перестройке существующих 
сооружении следует уточнить их месторасположение*

г ч а стн о сти , на заболоченных у ч астках  при замене сущ ест­
вующих мостов на трубы иногда целесообразно  нам ечать перенос 
труб к границам б о л о т , где они могут быть сооружены в лучших 
грунтовы х условиях* В этом случае у стан авл и вается  возможность 
у с т р о й ств а  подводящих и отводящих русел . Намечаемое р е ш е т е  
со гл ас о в ы в ае тся  с местными органами comi : а оного н ад зора  л  о р г а -  
н и з a i hi пи и , произ водя щи ми т о рфо р аз р або т к и .

§ 100. При реконструкции участков  существующей дороги ,



расположенных я района действия селевых н о т о й ,  оледует п т  
я виду» 490 пересечение но следиих явке» выть осуществлено либо 
выие конуса выноса, в его *гораоаяяв*| уам, где провос превали­
рует яад отложениями я обвзпечявает fax  самым нормальную работу 
сооружения, либо в устьевой, сравнительно пологой ч ае м  кояуса, 
либо в средней части яояуса выноса о устройством валадуяа.

$ 101. Специально устанавливается необходимость устройст­
ва на дорога скотопрогонов. Дня стой коля в сельсоветах я кол­
хозах выясняются пути прогона я количество енота. Выясняется 
воэиояяость совмецевяя скотопрогонов с искусственными сооруше- 
нияки других назначений /мосты я прямоугольные трубы на суходо­
лах н д р . / .

§ 102. Для каждого существующего сооружения вопрос о его 
дальнейшей яспольаовавнн решается индивидуально, в зависимости 
от условий его работы, от его состояния я тяпа, а также в зави­
симости от соответствия допускаемой нагрузки я габарита соору- 
жевая новым требованиям, предъявляемым к дороге после ее рекон­
струкции,

Если сооружения не могут быть использованы полностью я 
их необходимо реконструировать, то в атом случае подробно обсле­
дуются вое конструктивные элементы сооружения » объеме, доста­
точном для установления необходимого усиления или ремонта этих 
злементов. Особую ценность в этом случае могут составить 
проектные чертежи существующих сооружений / в  особенности  испол­
нительные/, а поэтому при наличии таких чертелей они должны 
быть обязательно получена до начала изысканий.

Сооружения, предназначаемые к разборке, а также намечае­
мые к использованию в качестве подмостей ялж для пропуске дня- 
жевяя в период строительотва, могут быть обследованы по сокра­
щенной программе.

§ 108. При обследования существующих искусственных соору­
жений следует в отдельных случаях учитывать возможность я це­
лесообразность организации прудового хозяйства. Втв вопросы со г­
ласовываются с мастяыма Советами, колхозами, совхозами, промыв-
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денными предприятиями и органами санитарного надзора.

§ 10'». При обследовании существующие зданий службы экс­
плуатации дороги устанавливается точное место их расположения, 
степень износа зданий, объем необходимого ремонта и возможность 
использование их в соответствии о намечаемой схемой дальнейшей 
эксплуатации реконструируемой дороги. Одновременно снимается 
план размещения существующих зданий на площадке с привязной к 
существующей дороге.

§ 105. После окончания обследования зданий службы в кс- 
плуетации дороги совместно с эксплуатационными органами состав 
ляетея акт обследования зданий по каждому комплексу отдельно н 
для всего участка в целой.

£ акте приводится характеристика сооружений, указывается 
их техническое состояние и возможность их использования, а так­
же излагаются соображения об организации эксплуатационной служ­
бы на дороге после ее реконструкции.

§ 106. В результате ныполиенного обследования составляет 
ся  линейный график размещения существующих компленсов эксплуа­
тационной службы и определяется необходииооть выбора новых пло­
щадок для размещения недостающих комплексов, а также необходи­
мость реконструкции существующих комплексов.

Во всех местах, где необходима постройка новых комплексов
или реконструкция существующих, производится съемка выбранных 
площадок и геологическое обследование с установлением источни­
ка водоснабжения и условий отвода оточных вод.

§ 107, На пересечениях с существующими дорогами длина сни 
маемых поперечников принимается ае менее 50 метров а каждую 
сторону от трассы ж должна быть увеличена в случае необходимо­
сти реконструкции существующего съезда на большем протяиеиии, 
при проектировании транспортных раавяэок в разных условиях 
/  см."Наставление по угломерной и тахеометрической съемке прм 
изысканиях автомобильных дорог!

»-52
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На примыкающей или пересекаемой дороге разбиваются попе­
речники через 20-30м для выяснения формы земляного полотна, ха­
рактера водоотвода и дорожной одежды примыкающей дороги. В слу­
чае необходимости на основании снятых поперечников или специ­
ально выполненной для этой цели съемки вычерчивается план пере­
сечения в горизонталях в масштабе 1:500#

Особое внимание при обследовании места предполагаемого 
устройства съезда ш переезда должно быть обращено на решение во­
доотвода.

Места расположения съездов и типы их должны быть согласо­
ваны с местными организациями.

§ 108. В процессе изысканий выявляются участки сущест­
вующей дороги, на которых необходимо запроектировать мероприя­
тия для пропуска гусеничного транспорта /тракторный путь, уши- 
рение обочин, тракторные переезды, места выхода тракторов к 
искусственным сооружениям и п р ./ .

9. ОБСЛЕДОВАНИЕ ПОЛОСЫ ОТВОДА

§ 109# При производстве изысканий устанавливается нали­
чие юридически оформленной полосы отвода и соответствие ее ши­
рины заданной категории для роконстр:>вд:с7оЛ дороги.

Ширина полосы отвода принимается по существующей кате­
гории дороги. При реконструкции следует сохранить границы суще­
ствующей полосы отвода, если она не ниже нормы, установленной 
для данной категории дорог.

При ведении пикетажа в случае, если существующая полоса 
отвода имеет недостаточную ширину или не оформлена, учитывают­
ся все земли, подлежащие отводу, как под дорожную полосу, так и 
под внетрассовые резервы грунта, карьеры стройматериалов, ли­
нейные здания, снегозащитные и декоративные посадки и т .п .
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Особое внимание уделяется установлению границ полосы отво­
да дороги в городах я сельских населенных пунктах, а также в 
местах пересечений с железными дорогами, автомобильными дорога­
ми я другими сооружениями, имеющими собственную полосу отвода* 
Необходимо выявить участки, в пределах которых реконструируемая 
дорога располагается на полосе отвода других дорог или сооруже­
ний*

§ НО, Кроме учета занимаемых земель обследуются все 
строения, расположенные в пределах существующей и проектируе­
мой полосы отвода. Снос строений в пределах полосы отвода доро­
ги намечается только в том случае, если они препятствуют разме­
щению дорожных конструкций или мешают обеспечению нормальной 
видимости, заданной для данной категории дороги*

§ I I I .  В полосе отвода существующей дороги производится 
обследование воздушных линий связи и электропередач, устанав­
ливается их принадлежность, количество проводов, высота подвес­
ки, характер опор, напряжение электролиний, а также положение 
линии по отношению к автомобильной дороге•

Перенос воздушных линий согласовывается с их владельцами, 
с указанием технических условий соответствующих министерств, пс 
которым должен осуществляться перенос. В документах согласова­
ний желательно зафиксировать ориентировочную стоимость переуст­
ройства этих коммуникаций.

§ 112. В процессе изысканий /особенно при прохождения 
дороги по населенным пунктам и вблизи крупных городов/ следует 
тщательно изучить систему существующего подземного хозяйства 
/электрокабели, водопровод,газопровод, канализация и т . п . /  и 
установить необходимый объем строительных работ, связанных с 
переустройством этих сооружений, если их состояние или распо­
ложение нарушает нормальную эксплуатацию иди сохранность доро­
ги , либо мекает производству строительных работ.

Кроме того, должны быть тщательно учтены требования го­
родского благоустройства. В частности, обращается особое внима­
ние на озеленение улиц, газоны, тротуары, съезды во дворы, уст­

ройства для обеспечения безопасности движения пешеходов. С этой 
целью производятся необходимые обследования существующих улиц и
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проездов» в городе** ш предансл неважна дороги* выявляйся на­
личие знаков государственной г^деэнчеокой сети я соглаоовы- 
ваетоя необходимый объем p;-.0ot ио переустройству их* a также 
стоимость атих работ»

§ И З , При обследований зяеисштов обстановки пути сущест­
вующей дороги фиксируются все u /m uo , автомобильные знаки и 
оградительные приспособлении* составляются схемы их расположе­
ния* указывается способ их услано н и  ш.т подвески, проверяется 
правильность текстов знаков к фиксируются места, где должны 
быть поставлены дополнительные ьннкж лги оградительные приспо­
собления.

§ 114* При обследовании сумштвуищиж сне гозащ итны х  и де­
коративных зелены х насаждений устанавливается их плановое поло­
ж ение , к о л и ч е ств о  рядов, возраст, со с то я н и е  и породы насажде­
н и й .

При проектирован ии  должны Сыть максимально сохранены су- 
цествущие зеленые насаж дена а вдоль д о р о ги , особенно при проло­
мный дороги  через населенны е п ункты .

С те п е н ь  снагозавосимостк отдельных участков дороги опре­
д е л я е т с я ,  главным  образом, по р е зул ь та та м  наблюдений службы вне- 
пдуатации дороги, а в случае отсутствия таких сведении -  опросом
местных ж ителей .

Должен бы ть проаы&дизировац опыт снегозадержания ш 8ф- 
фектюность различных нер снегойорьбы, приценявшиеся дорожники 
аксплуатациошшмя органжнацяяии на обследуемой дороге.

§ 115. При провзводстье изысканий в поде реиаетоя вопрос 
об устройстве обьеадов на время строительных работ по рекоя- 
струкцаи суиествующе! дорога. Останавливается иестоподохенне 
объезда /желательно его располагать в пределах полосы отвода, > 
ток числе -  на полотне сушестпу^ей дороги/, характер и обьеи 
работ по его устройству и и< сойду вдену содержании. Оредварите»- 
но уточнйвтсн возможность tj -ленною аакрктин движения по ревой-' 
етружруеиоН дороге ж жереылочении ею  иа сужествуожже паралленж- 
нме дороге, что согл-scotv»Шуей с дорожи ши вксплуатадиоввыиж 
оргажаш ж с «юстюч** ог.-оь'Лжи 5»а«**.
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§ 11 b . UCMOhHUrt проектирования при рекон­
струкции является необходимость учита возможности испольаова- 
имя дорожном оде жди м *..iu:.»ro ноли > ян существующей до р о гм*

С другим ихороиы, rt; л  рпи.ш  ip /кции проектировщик распо­
лагает значм-юльи.» билле дистонии!.».,.. чау ара новой строитель­

с т в е , данными к) расчетные ;:зр^ т;,ри -гиках грунтов  земляного по­
лотна и конструктивных ылоев дырочной одежды, полученными на о с ­
новании оценки прочности одежды в усливиях работы се под движе­
нием на существующей дорога.

§ 117, ilj .ютупал к пр.икырснанмю, необходимо прежде всего  
выявить учении л ц̂ ги, г.и ’.гр-г: сеется капитальное переустройство 

существующего земляного с ' потна ила заьп-.имосги от состояния 
существующей до рс л пин од. лды

Наличие и аротяжеяме таки к уию гков устанавливается после 
рассмотрения Tip.Mpoiuiivi-o профили л пп.-ша дороги, графика состоя­
ния дороги, мопь, ' н и м  И|.-ыфилем и ндлись отдельных мест*

К числу у ,.‘Ч 'b u i ,  л■ »''1уии:их Капиталы.>го переустройства 
земляного п о л о т » , o t ih h .m c h ;

а / ззтонлнеыыс пьводкоь^.ш всдими,'

б /  С 3diiiO utH '.:i0»i л с  if Т ЯН им U. > ДО i i i O t f , И,;Н ВЫ СОКОМ  СТО Я Н И Й  

У Р О В Н Я  Г р у и Т О Ь Ы Х  В и л  и и <ч  -  >:„»: 4>.и-

в/ занилонмио участки я,-» Jo.ю-i-i’i> ;
г /  снеговым,симые учы н и ;

д / участи и , где ■T|c:..v‘.:-j.i.1 ^ „ г ч е н м е  у клонов , превышающих 
предельные, обесп сиинп  .юдц.;и. *, ьнлаиостн / путем вписывания 

вертикальных ир-инин/, Ml,ii  ̂ 4 •»•" оч переломов при пилообраз­
ном профиле и д р ,;
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е /  участки смещения проектируемой трассы с оси существую­
щего земляного полотна;

ж/ участки, где требуется выполнить дорогостоящие работы 
по исправлению поперечного профиля существующих покрытий,

§ 118„После выявления указанных в предыдущем параграфе 
участков и нанесения их границ на график состояния дор0 гй,произ- 
водится оценка прочности существующей дороги на остальном ее 
протяжении. Оценка прочности существующей дорожной одежды произ­
водится в соответствии с указаниями, изложенными в "Инструкции 
по назначению конструкций дорожных одежд нежесткого типа", Союэ- 
дорНШ,

Основной расчетной характеристикой является модуль дефор­
мации объема грунта /м атериала/, Е (кг/см 2 ) , выражающий отноше­
ние сжимающего напряжения к вызываемой им относительной деформа­
ции.

§ 119. Оценка прочности, произведенная аналитическим ме­
тодом, изложенным в указанной выше Инструкции, сопоставляется с 
выводами, полученными в результате инженерного анализа факти­
ческих данных, характеризующих раооту ш состояние дороги. Откор­
ректированные данные, характеризующие прочность существующей 
дорожной одежды на отдельных однородных участках, наносятся в 
виде эпюры прочности на график существующей дороги.

§ 120. На участках, где обнаруживается несоответствие 
между фактическим состоянием одежды /условиями работы под дви­
жением в неблагоприятный период года/ и ее прочностью/ величи­
ной эквивалентного модуля деформации/,рассчитанной на основании 
табличных значений модулей деформации грунтов и материалов -  
эквивалентный модуль деформации существующей дорожной одежды, а 
также модуль деформации подстилающего грунта, могут быть опре­
делены исходя из условий фактической интенсивности движения по 
дороге в период весеннего переувлажнения земляного полотна /см . 
ту же инструкцию -  метод обратного расчета /. В этих случаях,ис- 
лольэуя материалы изысканий, а при необходимости и путем прове­
дения дополнительных исследований ш испытаний, следует уставе-
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вить причину такого расхождения. Так# может овеваться, что не 
были учтены дополнительные источники увлажнения земляного по­
лотна и одежды /например, выход водоносных горизонтов на скло­
нах , необеспеченный отвод воды из корыта, длитесь, ое стояние 
воды в кюветах в период распутицы и т .д .Д  либо, наоборот, пре­
увеличена степень увлажнения; модули деформации отдельных конст­
руктивных слоев были назначены без достаточного учета свойств 
материалов, состояния и расположения слоя в конструкции и т .д . ;  
модуль деформации земляного полотна /  Е0/  был принят без учета 
неоднородности грунтов и неправильного расположения отдельных 
пластов в теле насыпи и т .п .

В целях своевременного выявления причин несоответствия 
расчетной прочности существующего покрытия фактическому его со­
стоянию рекомендуется производить предварительный расчет проч­
ности в период производства изыскательских работ.

§ 121» Дополнительно к указаниям по расчету прочности су­
ществующих дорожных одежд нежесткого типа, подробно изложенным 
в Инструкции СоюздорНИИ, необходимо иметь в виду следующее:

а /  при назначении величины ! 0 учитываются обстоятельства, 
наложенные в предыдущем параграфа* причем величина Е0 принимает­
с я  о учетом фактического состояния водоотвода с тем, чтобы проч­
ность существующей одежды была оценена в тех условиях, в кото­
рых она фактически работала ш которые обусловили появление раз­
рушений и недопустимых деформаций.

Запроектировав улучшение водоотвода, расчет прочности 
производят вторично, с учетом увеличенного значения Е0 , а сле­
довательно, и увеличенного значения модуля деформации существу­
ющей дорожной одежды ( Есэ ) .

б /  при назначении модулей деформации отдельных конструк­
тивных слоев необходимо учитывать:

по подстилающему слою -  качество песка по гранулометри­
ческому составу, степень загрязнения его , наличие и состояние
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дренажных устройств для отвода воды, поступающей в сдой паска*
В тех случаях, когда песок в подстилающем слое сильно загрязнен 
/ассимилировался о грунтом земляного полотна/, его не следует 
учитывать в качестве самостоятельного слон ври расчет© прочно­
сти,*

по слою каменного основания -  петрографический состав, 
гранулометрический состав /  с выделением количества мелкозема 
и гравийном слое/, загрязненность материала и морозоустойчи­
вое ть;

до..М Ш Л Ш Ш Ш  ~ внешний вид покрытия, наличие сдвигов, 
трешин и характер их размещения; прочность снепления каменных 
составляющих с вяжущим материалом черных покрытий; качество ма­
териала и размер каменных частиц. Наличие трещин, проходящих
через отдельные зерна каменных составляющих, свидетельствует о 
слабости каменных материалов. Наличие трещин по стыкам между 
отдельными частицами щебня и гравия свидетельствует о плохом 
оцеплении вяжущего о каменным материалом.

В зависимости от перечисленных выше факторов модуль де­
формации каждого конструктивного слоя существующей дорожной 
одежды назначается по нижнему, верхнему или промежуточному зна­
чению в диапазоне значений для данного строительного материала, 
принятых в упомянутой выше Инструкции.

Если проектом предусматривается рок-нст'рукияя в течение 
нескольких дет, толщина верхнего к ан сту ;н н  vno.ro слоя существую­
щего покрытия при расчете прочности ум ен ы ^тсп  о учетом ежегод­
ного износа в зависимости от типа покрытия г продолжительности 
периода реконструкции,

§ 122, Одновременно о произведенной оценкой прочности су­
ществующих дорожных одежд должны быть тщательно изучены ш проа­
нализированы факторы, оказывающие влияние на прочность дорожной 
одежды, в сопоставлении с данными о фактическом состоянии ее,

К числу таких факторов относятся:

а /  грунтовые ш гидрогеологические'условия местности;



б/ конструкция зеи л гш о го  полотна и дорожной одежды;

в/ размеры, материал к состояние отдельных конструктив­
ных слоев;

г /  наличие и состояние водоотводных и дренажных устройств;

д/ глубина промерзания»

Состояние поверхности существующей дорожной одежды харак­
теризуется наличием:

а/ трещин того или иного вида и размещении;

б/ колейности;

в/ просадок и проломов;

г /  искаженна продольного и поперечного профилей дороги;

д/ колейности и просадок на обочинах.

При сопоставлении изложенных факторов следует иметь ж 
виду период полевого обследования дороги.

Особое внимание следует обращать на х а р а к т е р  деформации. 
Так, например:

наличие звездчато-размещенных трещин свидетельствует о 
вспучивании покрытия;

густая сеть трещин на поверхности покрытия иди наличие 
жолеиностн ш просадок свидетельствуют о недостаточной несущей 
способности грунта земляного полотна в период весеннего переув­
лажнения»

Редкие трещины* нерг.^кающие покры тие  перпендикулярно 
оси* обычна ивдяютсе резулк& то*  воздействия низких температур. 
Наличие ямочное», шелуиен^о верхнего огон- покрытия в ряде слу­
ч аев  ш ж вт быть вызвано птх;„т качество* м о я  износа* дата при 
л р е а д то ч ц о й  п р о ч н о сти  всей: к о н с т р у к ц и й .

Цралюгьная оценка прг .а ада существующие дорожник одежд, 
а спвдшзежвно* к правильная решение т решыатруедщ могут 
Сыть приняты только- в результате тщательно вроведшшого анализа
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( . К *  < , о - о ,  95  j ;

б / уснвечис CJHeCtBJKW* В'-’РОЖИПЙ Г)ЛПГИ„

( к „ - 0 , 5 5 - С , 9 5 ) ;

* / перестройке или надстрой** cv«een y,Wf4, одежды

( К „  • O . J ? )
Е

Нп -  КОвф$ИЦИ9ИТ прочности '  1  С‘
t r

/  где: ^  -  эквивалентный иуду л* деформации cy-wr'ritm?* дорож- 
ной одежды, а — треОувмая чроектжня срочность дпрожной одеж­
д ы / .

Указания о порядке проектиррляни я и? $тих слу­
чаев изложены в главе 2 настояло раздело*

§ 12<к Принимая основное учение по реконструкции следует 
иметь я виду, что в сложны* грунтово-гяд|югеопогчческиж усло­
виях / ?  я 3 типы увлажнения местности по Инструкции Ссгездор- 
НМД когда возвмженио бровки йемяпного полотна над поверхно­
стью зам в и и уровнем грунтовых вод я,пи верховодки не отвечает 
требованиям НиТУ, жоиструкцжя доро$ио| одежд!? долине назначать- 
ся же только' на основании pacneta проякости * но и исходя из ус­
ловия нрад^трянедия одежды и земляного полотне от избыточного 
уялажь^лм и от пучения при тфомервшши.

Сиял}** иметь в виду, что расчет прочности одежды в ятях 
условия'* »* гарантирует получения надежных результатов» так как 
значения модулей деформации избыточно увлажненного грунте зем­
ляного полотна становятся неопр*деяенянми /  г табдипах яиатрук- 
цжи С а г'^о г1Ш  значения модулМ для етмт )rf,»nт,l|̂ , *г приводятся
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•' •» «pS-Л ТОГО, ООН ВВТОД рЭСЧИа, OCeOb.-'aOW^aOft- 6 4 ХоНрцбёер-
HOotH» iifcSosrа ;:ок <.*груахад *»ру.*г*а а МЁ;--р*.вю», вцьадяммхвя в . 
уируго-»1-<о«т*ч':>н» t:>« таянии, в итжх условЯях -омш ваайе* »дй |в- 
яенжмым.

В » ж  условна* ьавросы жолструировамия зеыаимого цело гам 
в дорохвоз о дожди д ови т  роаа*ьс.я совместна, как «дивов мели*, 
в учетов всех ососэааоосвЙ водволаплолого реинка кавдом от­
дельном участно.

В тех случаях, когда в «вымых усдоь*** /2  в 3 злиы увлаи- 
мення местности/ сооввяив сумеотьуювдх воирытай -■• авудовдетво- 
ратедьмое в по данные акснлуа»ацио1шой службы часто мабдидаютеи 
деформации, меобхилмво я нарвум очередь аредусмотретд надвкимв 
мероприятия, предуиреждямже жабыточвое уьлаинвмиа верха»! части 
а валимого полотна х свяввввов с атвм сввванве несущей способ­
ности подстилающего одежду грунта.

В тех случаях, когда в условиях 2-го в 3-го типов увлекает 
вии местмости конструкция аендааого полотна, хоти в яе полностью 
отвечает требованиям "ffiiii, одйаго, яв основании мнбголатмжх дав- 
явх о работе одежды ее установлено значительных деформаций код 
длвжвнлеж а неблагоприятна» период года, а обратным расчетом 
получен модуль деформации подоги давив го грунта ле ИвИее бОкг/см? 
оуяеотвувлая одежда может быть жсаользолааа как основание, с 
необходимым усиленном ее дня аздулеяип требуемого модуля дефор­
мации всей конструкций.

Одаоко в Итон случав ив дорогих с асфальтобетонным пок­
рытием, во избежание опасных вераяиомермых подмятая дорожной 
одежды зимой, общаи толщина своя материалов дороаесД одежды, же 
подверженных изменена» обгэма при промерзании, должна битв для 
О климатической зовы не меаее 70 см а для 1 золи ае мйяае 
$0 см.

Подробные указалан о порядке проектирования различных на» 
ропрмятий, направленных к волыяеввв несуще* спососвэств водстя- 
лаюмего одежду грунта,наложены в главе 3 яастояиего раздела яд- 
етрукции.
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|  Ш .  Выбор основною певенвя по per иструкп*« в значи­
тельной степей* вевяокт от уела покрытая, т я н я т о го  для рокон- 
струвруеной дороги.

При выборе «моя некрытая дояш о учвтыгатьоя следующее;

I ,  Заданна* категория дорог».
3 . Возяовяоеть Иаксвягп^яоГо использования оущ*зетвуш|ей 

дорояной одеяды, * «он числе и в качестве основе*»».

8 . Йинвмвяьнан стонвосп. покрытия при обеспечении требуа» 
имх эксплуатационных качеств,

4. Максимальное кепоямовавве цветных строительных ма­
териалов.

5. Долговечность покрытия в данник кмгиаткчеенвж усло­
виях,

6. Ярнгодаоств покрытия для пропуска транспортных 
средств различных видов.

7 . Возкоквость янйсняпхъной исханизации работ % исключе- 
яве труноеяквх ручных работ. ваксняальнзя простота органнаяадго
» про»sboдетва нехккизировввных работ /технологичность конструк­
ции/,

8,Вовиохяоств яаксКвзльиого удлинения строительного с е ­
зон а.

Э.Яаинвньвяе ватраты при эксплуатации дорога, апкек- 
явяъвое увеличение сроков ыевху квпительники реиоятпак, просто­
та  м сетап овлеяяя  разрум янят участков.

|  126. Яря проходе черев веселенные пункты городского 
t a n a ,  а также при прохода на зэачятвльиоя протявеввв по удн- 
«8* веселенных пунктов сельского типа следует приникать во 
внимании требованяя явстны» Советов. В частности, не допуекаат- 
с» про*■•чаровать реконструкции? дорог» в в ы с о т  /бот' I я /  яа~ 
сывях, ухуяваюшх бытовые услояяя кввелеыяя* особенно при близ­
ко* рвеводояеняя строений от неровного полотча.

§ Т27. Длина участков е одяотвнны» покрытие» д о та м  чай-
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начаться, привенительно к § 81 НвТУ 128-58, ае венее:

для дорог I категория 
для дорог П I  1 категорий 
для дорог ХУ а У категорий

50-100 кв 
20-50 кв 
10-20 кв

При наличии участков с усовершенствованным покрытием, на­
ходя цився в хорошем состоянии, в целях его использования, до­
пустимо сокращение длины участков с однотипный вокрытиев до 3 - 
5 кв.

2 . ПРОЁКТ4РОВА1ШЕ РЕКОНСТРУКЦИЙ ДОРОЖНОЙ 
ОДЕЖДЫ И ЭНШНОГО ПОЛОТНА

§ Х28. Как указывалось шве, в вависнвости от оостонавя 
земляного полотна, дорожной оделды и их соответствие новым ако- 
плуатацкоаиви условиям, возможны три основных ревевнн ао рекой- 
струкцим отдельных участков существующей дорога:

I - решение: улучшение поверхности качения существующего 
покрытия (прочность существующей дорожной одвждц достаточна);

П -  решение: перестройки существующей дорожной одежда 
(существующая дородная одежда не может быть использована};»

Ш -  решение; перестройка существующей дорожной одежда.
( существующая дорожная одежда аа модет быть использовав*)t

У«г иияжй црдешмома. качан»'.
jamimi..

§ Г 9. Нервов решение принимается в '«ад..случаях,когда 
прочное*., существующей одежда дасгатоадм ./ Кд > 1,0 - 0,95/, 
еоотомшда -48 хорошее, я «р яиогалехиим драным авсвлуаткцжовдай. 
олуиби н - д«|сри*ций « вучавы на двдаов участке и* иаОлю-
далась.. к атом случае релоистружция, аааша'чаюиалсь ь улучииии 
воверхао.качения сушесткующего покрыткл, достигается квачами
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ремонтом, исправленном профиля и устройством нового слон и з­
носа.

§ 130, Исправление профиля, в зависимости от типа сущест­
вующего покрытия, производится следующим образом:

а /  при белом шоссе или гравийном покрытии /толщиной не 
менее 12 см/ -  кирковка существующего покрытия/ с добавлением 
при необходимости нового материала/ и профилировка;

б /  при мостовых -  частичное или полное перемещение или 
Выравнивание черным иди белым щебеночным или гравийным материа­
лом.

Яри выборе способа исправления профиля следует учитывать, 
что в случае выравнивания белым щебеночным или гравийным мате­
риалом, по конструктивный соображениям необходимо выравниваю­
щим слоем перекрыть всю ширину существующей проезжей части. Это 
приводит к значительному увеличению расхода материалов на вы- 
Г*вливание;

в /  при черных покрытиях выравнивание производится чер­
ным щебнем или асфальтобетонной м ассе !!.

§ 131. Новый слой износи может быть устроен в виде:

а /  поверхностной обработки}

б /  черного гравийного или щебеночного слоя, устраиваемо­
го по способу пропитки, гю методу смешения или из черного ма­
териала, приготовленного в установках.

Этот слой устраивается в том случае, когда существующая 
дорога имеет гравийное покрытие, белое шоссе или мостовую, а 
я« ягой протяжении реконотр*/мруемой дороги проектируется усо- 
еерзсистволанное облегченное покрытие;

в /  однослойного асфальтобетона в том случае, когда су­
ществующее покрытие предстаитгно в виде белого шоссе, гравийно­
го покрытия, булыжной мостовой или черного покрытия, а проек­
тируется асфальтобетонное покрытие.

г /  однослойного асфальтобетона в то*# случае> когда имея*
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месте износ поверхности качения существующего асфальтобетонного 
покрытия.

Ври s гои, во врезе случаях, до устройства черного слоя но 
существующему покрытии производится ямочный ремонт и исправив» 
нив профиля.

Примечание; I .  При устройстве слоя износа по способу вро- 
питки или смешения, в отдельных случаях, возможно создавать 
черный сдой аа счет обработки вскирковЯвных материалов оущев*- 
вупщего гравийного иди щебеночного покрытия о частичной добав- 
вой нового иатериала.

2. Исправление профиля производится при поперечных укло­
нах, отличающихся от установленных для проектируемого покрытия 
более чем на 10° /оо.

3. Расход материалов для выравнивания подсчитывается по 
попаречавкай.

При исправлении поперечного профиля белых покрытий кир- 
ковкой в добавлением нового иатериала обвей иатериала прими­
нается по СИиП.

4. При укладке асфальтобетонного слоя по гравийному пок­
рытию /я ." в " /  предварительно укладывается слой щебня или чер­
ного гравий, приготовленного в установке,

$ 132. При выравнивании поперечного профиле покрытий, на 
которых не производится ккрновка, могут встретиться следующие 
случаи;

1, Существующие уклоны больше проектныл, профиль симмет­
ричный.

Рио Л
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2* То же» но профиле несимметричный,

3 . Существующие уклоны меньше проектных ш ш  существую­
щее покрытие имеет вогнутый профиль*

*£• Одна половина существующего покрытия имеет уклон боль­
ше проектного» а другая половина -  меньше*

В зависимости от указанных выше случаев» вычисление рабо­
чей отметки» относящейся к оси покрытия, при проектировании 
продольного профиля производится следующим образом:



для первого и второго случаев -  рабочая отиетка равна 
толщина проектируемого слоя износа, т . е .  Be h слоя износа.

Для третьего случая -  рабочая отметка определяется но 
формуле:

Н * ( f п роект .-/сущ . + /i слоя износа,

где “в" -  иирина существующего используемого покрытия.

Для четвертого случая рабочая отметка определяется по 
зтой же формуле, но h сущ. принимается для той половины, по 
которой получается большая рабочая отиетка.

Б тех случаях, когда существующее покрытие имеет несколь­
ко изломов в поперечном профиле -  рабочая отиетка определяется 
но критической, точке поперечника /р и с .5 / .

Рис. 5

§ 133. Ори проектировании продольного профиля реконст­
руируемой дороги черные и красные отметки относятся соответ­
ственно к оси существующего и проектируемого покрытия.

§ 134. Подсчитанные, как указано выше, рабочие отметки 
при исправлении профиля черных покрытий и мостовых являются
окончательным,

В случае реконструкции белого шоссе или гравийного пок­
рытия, когда исправление профиля производится сплошной киркол- 
кай , подсчитанные по поперечникам отмотки фактически могут и а- 
меиитызи за  счет возможного перемещения материала существую-



в?

щ аго по кры ти я , во прое кти р о ван и е  продольного профиля и попереч­
н и к о в , я та ки е  п о д сч е т  работ в в э т и х  с л у ч а я х  п р о и зв о д и т с я  «о 

у стан о вл ен н ы й  о тм еткам ,

По р абочие  отм еткМ м , перенесенны м  на продольный профиль 

п од счи ты ваю тся  красны е о тм е т к и , по которы м  определяю тся  уклоны  

кр а е в о й  ДИнии* Уклоны  кр а сн о й  линии при атом  подсчиты ваю тся  

с то ч н о стью  до 0,1° / о о ,  т а к  к в к  в  данном сл уч ае  соблюдение у с ­

л о ви я  о к р а т н о с ти  п р од о л ьн о го  у клон а  1° / о о  п р и вед е т  к излиш ­

нему р а с хо д у  м а тер и ала  на вы равнивание .

§ 135. При и справлении  очер тан и й  сущ ествую щ их покрытий 

н еобход им о  у ч е с т ь  т а ки е  м атериал  на и спр авл е н и е  о тдельны х не ­

р о в н о с те й  п р од о льн о го  профиля /  на подход ах  к существующим и с ­

к ус с тв е н н ы м  сооруж ениям , сопряж ениях  в стречны х  у к л о н о в , ч а сты х  

м ел ки х  и злом ах  пр од о льн о го  профиля и т л ь / .  Эти н ер о вн ости  дол»

ны быть заф иксированы  нивелировочными плюсами. Рабочие  отм етки  

в каждой промеж уточной точке  определяю тся  по проектируем ом у  у к ­

лону  между переломными т о ч к а м и . Р а зн и ц а  между o n ределенной  но 

п р ое ктн о м у  у кл о н у  рабочей  о тм етко й  и о тм е т к о й , ф актически  о п р е ­

деленной  по поперечному профилю, дает  величину сл о я  на п р од о л ъ -

Ь т о ч к а х :  а , с ,  е -  рабочие 

о тм етки  h . ,  h t ; }]., определены  из 

у с л о в и я  вы равнивания п о п еречно го  

профиля / с м .§  13? / .  В т о ч к а х  в ,d , 

рабочие  о тм етки  h 4,-h, обусловлены  

необходим остью  вы равнивания про ­

дольного  проф иля.

Рис.о
Подсчет материалов для выравнивания продольного микро- 

профи ля производится графически п а  стадии рабочего проектиро­
вания, Для двухстадийного проектного задания # технического 
проекта подсчет производится аналитически, * распространением 
средней величины выведенной рабочей отметки не участок протяже­
нием не менее 0,5 км,

ное выравнивание /рис.6/ 

__j h j



's 136. Наименьшие расстонню» ыеждj аередом.шм проемной 
лимим fiI'M пилообразном профиле * соответствии с трвоованяаыа 
i« f  У -128-55 принимаются:

1 дорог I категории -  3Q0 ы
И -  250 к
Ш -  200 к

и -  150 к
~м- У -  100 к

С целы , умеиьаения расход е  материалов иа выравнивание 

прод ольно го  профиля д о п у с к а е т с я  щопьвеиие в а та  ероектвреаэдм я :

до 200 и для дорог I категория 
до 100 м U л S категорий
до 50 и 1У а У sa te ro p il.

Окончательно установленные при проектировании продольного 
профиле отметки переносятся на попер» чалки я по нпи вроазлодит- 
с» подсчет катерлалоя на вырванлвание.

При больших расходах материалов ра выраянилини* кокет
оказаться более выгодным перестроить еуаествующее покрыт!»,чек 
его выравнивать. Такие случал чане встречаете* рри ревевструк- 
цяа Оулы&ны хмостовых.

Во всех соыыителъша. случаях варианты долкаи быть совостав 
лены по сю ииостк.

§ 13?. исками выравнивании азлонов продольного профиле, 
выявленных при нивелировке в обозвачеиипь аа продольной арофй-
ре плюсовыми точкам*( необходимо участь матерлал на выравнива­
ние изломов квиропро|а1й, на выявляема при нивелировке.

Расход иатерй-ела иа 'ираваиваяие микропрофклн черных 
покрытии и постовых обычно хрииввается из расчета средней тол­
щины слон его, равной 1-2 см» в зависимости от типа существую­
щего покрытия и его состояния. Дан выравнивания ливропрофаля 
применяется тот ле материал, который производится выравнивание 
поперечного профиля.
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Яри реконструкции белого иоссе иди гравийного покрытия 
материал ее выравнивание мииропрофвлн яе учитывается, так как 
вря эти* покрытиях выравнивание производится за  счет сплоаной 
кирковкя и перемзцекип векиркованяота материала.

§ Ш  . В палях уменьшения расхода материалов на выравни­
вание поперечного профиля, *юиус«а«тоя отступления от установ­
ленной величины проектного уклона до * S^/oo . Допускаются такие 
рвалмчаке уклоны для нахдой поло ни вы ярое злей частя в пределах
Ю а/оо.

С этой *е «елью, для |мень*вяяя объеме материала на вы- 
р алии не и в  про долевого профядя, допускаются отступления в отяо- 
маМя» мате проектирования продольного профиля /си»§ 186/.

$ 189. При толккае слоя выравнивании профиля черных пок­
рыт** я постовых больше 8 ом допускается яраыевавие черного ма­
териала только > верхней чести слоя /* см /, с мовольвованяем в 
аиаися чистя белого катарйала.

При применении рвздичаых материалов для выравнивания не 
следует допускать частой емакы участков, выравниваемых различ­
ным материалом.

При выравнивании профиля мостовой необходимо учитывать 
дополаитеямо объем черного материала я размере слоя 1 см для 
илиоляеиия пазух моотодой.

Пря поперечном уклоне мостовой более ЭДР/оо иногда цело- 
оообразво производив разборку ее .

§ |*Ю. Пря выравнавааяя поперечного профиля черных покры­
тий необходимо учесть материал на про» а во дет во ямочного ремонта 
фбвем черного материала аа ямочаый ремонт врияямается по пропев 
ту «точности, определеияояу при иаысквявях, i  подсчитывается по 
нормам СНиП.

Подсчет «атармадоя вя траяяяяакна производится на сувд- 
отвури^в ширину проезяай части» причем, если проектируется уши- 
рение сувествущай одеядм, то вычитается нодоаы подлпмки дли 
сопряжения с проектируемым увиронием.
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§ Ш .  Участки, требующие усиления, характеризуются сле­
дующими показателями:

а /  общее хорошее или удовлетворительное состояние покры­
т а я :

б /  конструкция существующей дорожной одежды но своей проч­
ности обеспечивает пропуск существующего автомобильного движе­
ния;

в /  земляное полотно устойчиво в не требует перестройки;

г /  деформации земляного полотна и проезжей части по дан­
ный службы еквпдуатации аа ряд лет /не менее 10/  отмечались 
только в наиболее неблагоприятные годы и носили характер от­
дельных мелких повреждений;

д /  коэффициент прочности колеблется в пределах от 0,95 до
0,55,

|  Ш .  В эавясимостя от величины необходимого усиления 
предусматривается добавление одного или нескольких конструктив­
ных слоев.

Материал для усиления принимается в зависимости от нали­
чия тех и«и иных местных материалов и условий доставки привоз­
ных матеряавов, а также от тяпа существующей дорожной ецеидм»

Размеры слоев обусловливаются расчетом прочности, ковст- 
руктившмн пределами толщины елоов д м  раэлачпых материалов и 
ажовомкческой целесообразностью.

Ресчет прочности конструкции усиления производятся на ос­
нове указаний, изложенных в инструкции СоюздсрШШ.

& 143. Выравнивание поперечного и продольного профиля 
существующих покрытий яря усилении их производится тем же по­
рядком, что я дня первого реяевая по реконструкции /с м , |§  129- 
140/.

faKa«ffi яе способам! нроязводнтоя я подсчет объема н ате-
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■ ям е аа выравнивание, прячем, в отличив от пег ’ резания 
/в и .5 128/ ,  учитывается томна дебень, указаины/ в яорнах, тай 
вив иляввц в виоамя учигнвактев иря подсчете мят а рве ли д л я yen 
яаяия.

■егереял для выравнивалич принимается тот пч, что * .т 
уейлепия.

Подоив? обмма материала для уенлвнп > оудео*ву»йс,-о покры­
тии проаэводится по формула:

V~ffLhK -нуб.м,

где* "в" -  ширина оущвстиувиего покрытия, и .

В случае- умирании величина "в" уменьшается не величину 
подйомки кромок.

L -  длина участка, и

h  -  средняя величина слоя усиления не ряссиятрйяаеиои 
участие, и

It -  койффячяеят уплотнения шатеривдй /по СйяП/.

При усилении беями щебней 5 кроне того, учиНийяетс* расход 
ияинца и напевной мелочи, как заполняющего интервал». Расход 
■того материала принимается по ПНяП.

§ W .  При утолщении белого шоссе до россмп» материала 
уеилепия производится сплоивая хирковка старого покрытия, а 
Нотоиу ия нии ел иная величина слоя усиления белым чебиев не лиия- 
тируется. При величине слоя усиления более 16 си россвн* а 
укатка материала производятся в два олоя.

При недостаточно! айране существующего поарытия /си.нике 
| |  158-165/ верхии! слой щебня в пределах полос уяИрезяа рассы- 
наатси в укатывается одновременно со сиоаи утолвачвя.

При усклевии белого шоссе грим е* минимальная толщина
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слоя усиления принимается 6~ъ см. Гранулометрический состав 
гравийного материала следуat подбирать с учетом состава вскирко* 
ванного щебня. Так как кирковка производится, как нрава до, на 
толщину 5-6 о и  /одна-две щебенки/, то при изысканиях надлежит 
в зтих случаях отбирать образцы щебня иа верхнего слоя для про­
изводства лабораторных анализов.

При устройстве асфальтобетонного покрытия Не рекомендует­
ся применять гравий для устройства верхнего сдоя усиления, Верх 
ний слой на толщину 4-6 си должен устраиваться иа щебня sum иа 
гравия, стабилизированного вяжущим,

Усиление каменным материалом, обработанным органическими 
вяжущими, может быть применено при любом существующем покрытии.

Для черных покрытий и булыжной мостовой, при толщине слоя
усиления менее 6 см, применение черного материала обязательно»

§ 145. Гравийное покрытие /белое и черное/ монет быть 
усилено по методу смешений на дороге или материалом, приготов­
ленным в установках. Белое и черное шоссе могут быть усилены 
пропиткой или материалом, приготовленным в установках»

Если слой усиления, выполненный по способу пропитки или 
смешения, будет служить покрытием, обязательно производится за­
мыкающий розлив битума с засыпкой каменной мелочью»

Если же этот слой усиления будет служить основанием для 
асфальтобетонного покрытия, то указанная завершающая операция 
производится только в том случае, если будет открыто движение 
до укладки асфальтобетона.

§ 146. Расчетная величина слоя усиления /утолщения/, долж­
на быть отнесена к “критической точке поперечника” » В любой точ­
ке поперечника величина рабочей отметки не должна быть менее 
расчетной величины. Таким образом, полный расход матержалов при 
проектировании усиления существующего покрытия должен склады­
ваться из расхода, определенного для выравнивания, й расхода, 
определенного для усиления»
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Рабочая отметке при усилении определяется как сумма ра­
бочей отметки* определенной, как указано выше* по условиям вы­
равнивания, и величины слоя усиления,

§ 147, Дополнительные мероприятия по регулированию водно- 
теплового режима при П реиении /см.§ 128/ реконструкции наз­
начаются в тех случаях* когда существующее покрытие уложено по 
земляному полотну, не в полной мере удовлетворяющему техничес­
ким требованиям! а именно:

I . Земляное полотно занижено* нормальный водоотвод обес­
печить невозможно.

2: Недостаточно возвышение бровки земляного полотна над 
уровнем длительного стояния грунтовых вод?

8, Полотно дороги на значительном протяжении устроено в 
мелких выемках,

4. Существовашая ранее дренажная система пришла в непри­
годное состояние /песчаный слой* дренажные вороний и п р ./м  
ЗМи

Характер применяемых в этих условиях дополнительных ме­
роприятий изложен ниже, в главе 3 настоящего раздела,

Ёо всех указанных случаях усиление существующих покрытий 
е одновременным назначением дополнительных мероприятий может 
окаавться дороже* чем полная перестройка покрытия, д при проек­
тирования в атом слут необходимо сопоставим о i-яость вариай- 
*ои,

§ !48. Применение второго решения рекоК^?рунцки /усиле­
ние существующего покрытия/ ; целесообразно в следующих случаях;

а/ При толщине существующей щебеночной коры иенее 10 см;

б/ г.рх непригодности существующей дренажной системы 
/песчаный спой* воронки/, приведение которой * должное состоя­
ние потребует вскрытия существующего покрытия* /Исключение пред- 
отепляет случай* когда состояние покрытия хорист илч существую­
щая дренажная систека не представляет ценности й может быть за-
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м инеи  другими НврШ.рЛя1Г»>ШИ ИДИ ВООбЩС ПОКрМТИв МОИ! СуЩоОТ- 
вовать Она них/ ;

в /  выравнивание поперечного л ирододьного профиле! дорога 
потребует большого расхода материалов;

г /  ори существующей булыиной мостовой, требующей уснлеимя, 
может оиааатьсв выгоднее мостовую разобрать, использовать к а -  
мень на другие работы и устроить новое основание на реконструи­
рованном земляном полотне.

S8b§stpp»m  .syassf ш ш „ т т т . т ч А

§ 149. Участки, требующие перестройки, характеризуются 
следующим:

a /по данным эксплуатационной службы наблюдаются часто 
повторяющиеся деформации покрытия а связи с недостаточной несу­
щей способностью основания;

б/эемляное полотно ае обладает устойчивостью, не соответ­
ствует требованиям ^НиП и имеет следы деформации или разрушения;

в/толщина существующего покрытии недостаточна, в частно­
сти , толщина существующего щебеночного яли гравийного покрытии 
менее 10 ом;

r /продольный и поверочный профили дорога сильно мсваже- 
ыы н требуют значительного количества материалов на выравшва- 
аие;

д/дреяакная система нарушена или вовсе отсутствует; во­
доотвод не обеспечен;

в/козффацнввт прочности менее 0 ,5 5 .

|  150. В тех случаях, когда в при доро хной поносе отсут­
ствуют пригодные грунты дли подъемки жеманного полотна, но су­
ществующая дорожная одежда представляет определенную ценность 
и ее нецелесообразно засыпать /"похоронить"/ грунтом, -  рано- 
иендуетои применение типа "надстройка*, т . е .  устройство менее-
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редстлеянэ поверх существующего шжрич» новой дорожа* е одоклы 
иа.новою песчаном подстилающем слое.

Проймудествя этого типа по средне«мю с перестройке* пак- 
дюйаются в следующем:

а /  исключаемся устройство п^юехгтточвой прослойки ив с*р ~>. 
яого грунт* /ч асто  пы леватого/, иДМяцег^сп в прйлпрояяюи Полоса:

б /  используется прочность существующего покрытии;

в /  обеспечивается повышение отмятой существующего зем ля­
ного полотна примерно на 0 ,5  м, что у л у ч а е т  волнотепловой ре . 
тим дороги и условия защиты от сяегозшшсимсоти*

г /  значительно упрощается производство ст |ш г * м % М п  '$&- 
бот по сравнению с перестройкой;

д /  обеспечивается возможность прелюда строителыг^Гб 1и ть- 
транспорте без устройства специальных об**?зл#нх путей.

§ I5T . Ори надстройке необходимо предварительно выравнять 
поверхность старого покрытия. При балл* шоссе или гравийном 
покрытии выравнивание производится путей кирвовни поверхности, 
профилировки ее и укатки. При наличии черных покрытий ю т  б |ли> 
ной «остовой необходимо предварительно лр^йявести ямочный р*> 
МОНТ.

При подсчете объема песка для устройства подстилающего 
слоя необходимо учитывать доппяяитеть«ми расход песка в ои**м с 
возможным несоответствием очертя**" певерхност* существующего 
покрытия поперечному и продольному ауо |*лям  пензентируаиог” пок­
рытия. Например: конструктивная от***»* гчвяя 0,5В м /0 ,25  -  п ес­
чаный слой; tiu?0-  слой щебня * 0*”*? * дчухб*оЙ*ы1 есф ел ьго б етя . 
слеловетельно, на участках , ry e  f e r n a ?  отметка больше 0*Г*!!м,
вале у.ЧЙТНЧ"Т*г В*ПРлМИ?ЛЛЬКыИ «w *  / г ’̂ , 7 ,  УЧАСТКИ ?тл С"
и **M rV.
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§ 152. Дня ликвидации неровностей продольного дли попе­
речного профиля, на выявленных при нивелировке /неровности микро*- 
врофиля/ должен быть учтен дополнительный расход песка /  пр» 
надстройке поверх существующих черных покрытий/, выявляемый в 
процессе строительства /  при детальной раабшвке/. В проекте 
этот расход принимается, ориентировочно, в объеме 20-80 куб.м 
на 1000 кв.м , т .е .  слоем в среднем 2-8 см.

В тех случаях, когда ширина существующего покрытия менее 
проектируемой, учитывается материал на устройсуво уииренин /он . 
ниже §§. 158-165/.

§ 153. Выбор между "надстройкой" и "перестройкой" должен 
быть обоснован технико-экономическими подсчетами с учетом ус­
ловий производства работ и целесообразности использования камен­
ных материалов существующего покрытии.

В частности, могут быть случаи, когда существующую булыж­
ную мостовую целесообразно и спод ьзова»  в качестве основании 
под уменьшенный подстилающий едой песка, есдх стоимость песка 
высокая /песок дальнепривозной/.

Наоборот, если имеется песок местный с небольно! даль­
ностью вовки, цеаесообрааао будывьую мостовую разобрать а в с -  
польаовать камеаь дли укрепительных работ /если местного камня 
К ет /.



Пру местах ncj/ежомах п р о л ги ж -го  про^кмп оудествуюжай
д о р о г *  П р И М Й Я Т Ь  " н а д с т р о й к у ”  Q jfit*  ТЦТОП НСВЫГОДНЫМ, Т . К . ЗН8~  

jrnt?п ^^кваатся дои ож ни тздягй  расход опека ко рыоивннва 
HHfi профили И Т р у д н о  ДОСТИЧЬ пеобх- лммоУ плввностн о го , Одна- 
ко при близком ряслодожеяши i^ p i  .con песка не следует и в атом 
случае откапы ваться от надстройку

§ 15-1. В Тех случаях , когда г;г,;йант непосредственной 
"надстройки" не обеспечивает ewscix • э д о г о  возвышения замаодотиа 
а дорожная одежда иезноетя в* пред гавлпет /что часто встре­
ч ае тся  на пучяиистых у ч ас ти я х / применяется вариант "захоро ­
н ени я", при котором сумеет русле*? дородная одежда не разбирается  
а засы пается слоем гр у н та .

§ 155. При наличии отделены* пучинистых участков неболь­
шого протяжения /д о  100м / и нопю тсоббравиости  устрой ства "н ад­
строй ки ” по условиям сопряжения продольного профиля смежных 
у ч ас тк о в , применяется перестройка с разборкой существующей до- 
роипой одежды. Если при *том производится замена гр у н та , то 
о бязател ьн о  устраиваю тся поперечные дренажи,

§ 156. Конструкция земляного полотна на участках  пере­
стройки должна быть принята в соответстви я о требованиями СНиН

II-Д . 5 -6 2 .
При проектировании могут встрети ться  следующие случаи :

а /  сооружение дорожного полотна в насыпях, о тв еч аю т*  
требованиям СНиН в отновении возвышения бровки над поверхностью 
земли и горизонтом грунтовых ВОД. При этой должны быть изучены 
возможности сооружения насЮТ* in  местных или привозных пригод­
ных грун тов , учиты вая, что тфиюйфчяе последних позволит умень­
шить объем земляных работ , умея^Ю Ть толщину одежды и одповре- 
менно повысить надежность работ** дороги.

Не участках реконструируемой дороги , где сооруж ается но­
вое земляное полотно и дорожная одежда, конструирование и рас­
чет ведутся  ток же, кая при иояоМ строи тельстве ;

б /  на тех  у ч астк ах , ю т  сооружение земляного полотна
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достаточного возвышения /высоты/ по геи иди иным причинам ока­
зывается невозможный /  в выемках, в населенных пунктах н в дру­
гих случанх/, производится замена грунта. При атом мощность 
слоя, не утрачивающего несущую способность при увлажнении,долл- 
на быть не менее 1,2-0 , 8м во ПЧ11 климатических зовах и 0, 8-  
0 ,6м в 1У-У климатических зонах.
/Большие значения относятся к дорогам высвих категории,мень­
шие -  к дорогам низших категорий /;

в /  в местах сопряжения участков перестройки с соседними 
участками, реконструируемыми no I  и П решениям, вынужденные 
отступления отСНиП П-Д.5-ь2должны быть компенсированы мероприя­
тиями по улучшению воднотеплового режима. При невозможности 
осуществление таких мероприятий перестройка распространяется на 
соседний участок, где возможно применение I  и Ц решений ре­
конструкции.

Подробный перечень мероприятий по усилению устойчивости 
земляного полотна н условия их применения приводятся я п а в е  8
настоящего раздела.

§ 157. При использовании каменного материала, подученного 
от разломки существующего покрытия, применяются следующие сред­
ние нормы для стадам разработки проектного задания:

а /  выход камня от рааборки мостовой на камня изверженных
пород -  80*

То к а , известняков или песчаников -  60$

б /  выход щебня

1. из изверженных пород при удовлетворительном состоянии
существующего покрытия -  60$

2. то т ,  при неудовлетворительном состоянии
покрытия -  30$

3. из известняков и песчаников при удовлетворительном
состоянии покрытия -  40$

4 . то же, при неудовлетворительном состоянии
покрытия _ материал не

используется
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Ни стадии технического проакта размер выхода щебня доджем 
быть подтвержден анализом ряда образцов щебня, взятого из пок­
рытая.

ЗГшмреаия при реконструкции дорожных одея л

§ 15 8 . Ширина дорожной одежды при реконструкции принимает­
ся в соответствии с нормативами данной категории дороги .

При отклонении ширины существующей дорожной одежды до 20-  

25 см, т . е .  При рознице в ширинах с каждой стороны не более 1 0 -  
12 см уширение не производится.

Если разница ширин больше указанной, производится ушире- 
н я е, которое может быть двусторонним или односторонним в зави~  
симости от очертания существующего покрытия и типа усиления е г о .

В том случае, когда ширина существующей щебеночной или 
гравийной одежды больше Требуемой, излишние полосы не разбирают­
ся .

§ 159. Размер полосы уширения определяется разностью между 
существующей и заданной ширинами покрытия, или половиной этой  
разности при двустороннем р и р ен и и  и шириной подламываемой по­
лосы существующего пон ры тия /!0-25см /. Подломка производится для 
обеспечения сопряжения существующего покрытия с полосой ушире­
ния.

§ 160 . При производстве изысканий следует стремиться, уло­
жить проектируемую ос» дороги таким образом , чтобы свести к ми­
нимуму участки одностороннего уширения, так как при односторон­
нем увирении, как правило, расходуется значительно больше мате­
риалов на выравнивание поперечного профиля дороги . Надо стр е­
миться вовсе исключит» такие участки, где  с одной стороны покры­
тия о стается  излишняя «яриие, а с другой стороны требуется уши- 
рение,

§ 161. Прочность покрытия на полосах уширения должна с о о т ­

в е т с т в о в а т ь  требуемой прочности. Верхний слой покрытия на уш иряв -



80

мой полосе должен быть таким же, кик и на на уширяемой чаоти 
покрытия, хотя нижележащая конструкция уширения может отл ич ать- 
сн от исконной конструкции. С л едует, однак о, стрем иться к тому, 
^тобы основная конструкция и полоса уширения создав ал и сь  из о д ­
них м атериалов.

Все материалы, применяемые в полосах уширения, должны 
со о тв ет ст в о в а ть  требованиям д е й с т в и и *  технических правил и 
норм.

§ 1 6 2 . Дно корыта ца уширяемой полосе в сегд а  устр а и в а ет­
ся не менее чем на 5 см ниже песчан ого слоя существующий дорож­
ной одежды для обеспечения сток а воды.

Иногда песчаный слой в пределах полос уширений исполь­
з у е т с я  в кач естве дополнительного мероприятия по отводу воды, 
причем в этом случае мощность песчаного слоя увеличивается на 
0 ,2 0 -0 ,2 5 м  сравнительно с величиной, требуем ой по р а сч ет у .

Получаемый в р езул ь тате  эт о го  дренажный продольный ровик 
служит для осушения основания.

При устр ой ств е иродольних ровиков необходимо с л ед и т ь ,ч т о ­
бы была обесп еч ен а  возможность отвода воды из них поперечными 
дренажными устройствам и.

Для выполнения св о его  назначения по осуиеаим основания  
ровик должен быть шириной не менее м. В том с л у ч а е , когда  
величина полос уширения меньше этой  величины, производится д о ­
полнительная иодломка существующего покрытия, з при уширений*
превышающем 0 ,5 м , ровик устр аи в ается  с наружной части полос 
уширения /с м ,р и с .8 / ,

н о . ; , v .■ иромщ «ОК|1МГИ*
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§ 163, Дну корыта в пределах полосы уширения придается 
уклон 40-50°/оо  в сторону обочины.

Указанная выше толщина песчаного слоя приникаетсн на 
стыке полосы утирания к старого покрытия. Расчетная мощность 
песчаного слоя увеличивается в зависимости от разности уклонов 
дна корыта в проезйей части.

§ 164. Во всех случаях уширения обязательно устройство 
открытых воронок на период производства работ.

§ 165. Для предупреждения возможных просадок в пределах 
уиярений необходимо:

I / .  Соблюдать особую тщительность производства работ.

2 /. Усилить против расчета толщину песчаного слоя яа 
5 -10  см.

3/. Учитывая трудность уплотнения сыпучих материалов в 
узкой полосе средствами укатки, использовать для уплотнения
вибрационные приборы.

Реконструкция существующих дорог при 
применения ж есткого покрытия /цем ен то бето н а/

§ 166. Вопрос о выборе типа покрытия обосновывается в 
соответствии с положениями, изложенными в главе I настоящего 
раздела.

Применение цементобетонного покрытия при реконструкции 
имеет свои недостатки, заключающиеся в невозможности наиболее 
целесообразно ».зпользовать существующую дорожную одежду Н в 
необходимости,устройства более капитального объезда на период 
реконструкции. Однако в ряде случаев, устройство цеиентобетон- 
ных покрытий является экономически и технически целесообразным 
также н при проектировании реконструкции существующих дорог,

§ 167. Определение Толщины плиты производится, как и при 
новом строительстве, по формуле: h ’ V ^ -  ,
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-  допускаемое напряжение в бетонной шные» иг/см"
-  расчетная нагрузка на колесо, кг
~ коэффициент, зависящий от Q f u m u M H  модулей доформа- 

ции грунтов и цем ентобетон I плиты

/ ’-■■*— /  и от отноаенма толщины плиты к дохи- и немому 
ьо

напряжению / / .

§ 168. На участках су щ ест в у ю т  дс^ ог, используемых cieo . 
п одом н и , необходимо продумать решение размещения ц е - ■
ментобетонного иокрытин на равнопрочном основании по о д д и  и по 
виринс, в частности;

а /  при наличии существующего черного покрытии а.-*н оулыж 
ной мостовой, имеющих достаточную ширину, необходимо произвести 
тщательное выравнивание поверхности путем россыпи ищом гравия
или песка /крупнозернистого или среднезернистого/ j

б /  при наличии щебеночного шоссе или гравийной дороги 
необходимо произвести кирковку всей поверхности, арзфидиройку 
под проектные уклоны и укатку;

в /  на участках существующей дороги, треоущ их усилении, 
последнее выполняется за счет устройства щебеночного или гра­
вийного слоя.

Ёсли ширина существующей дорожной одежды меньше ширины 
проектируемой цементобетонной плиты, то необходимо принять меры 
против появления трещин в бетоне вдоль кромки старого покрытия. 
Последнее может быть достигнуто жибо за счет дополнительного 
Армирования плиты, либо за счет укрепления обочины под илитой 
Щебнем или гравием.

§ 169. На участках дороги с насыпями бодае Зм, на подхо­
дах к трубам иди мостам /  где возможны просадки свежеотсыоанной 
насыпи/, на участках перехода с плотно устоявшейс» насыпи ав 
свехеотеыпивйую цяментобетоньнн плита усиливается дополни­
тельным армированием

где R

Р
С7<ч
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§ 170. Реконструкция участков о существующим цементобе­
тонным покрытием производится посредством:

а /  укладки слоя асфальтобетона при износе иди веяуивнии 
верхней части плиты /  I  решение/} причем указанное мероприя­
тие ив ною т быть рекомендовано на участках со значительными 
Продольными уклонами /более 30°/о о / ввиду недостаточного сцеп­
ления сяоя усиления с цемевтобетонной влитой;

б /  укхадки дополнительного слон цементобетона 8-10 см пря 
недостаточной прочности существующего цамеятобетонного покрытия 
/  It ренеяке/}

в /  полной перестройки с заменой отдельных плит или цело­
го участка при разрушении существующего покрытия /И реиение/.

Оформление проектной документами, 
проектирование продольного профиля я допускае­

мые отступления от ИиТУ

§ 171. Для единообразия оформления проектной документации 
устанавливаются с л е д у ю щ и е  общие обозначения типов нежестких пок­
рытий:

Тип 0 -  улучшение поверхности качевия 
существующего покрытия /ямочный 
ремонт,поверхностная обработка/

Tin Т -  устройство нового слоя износа 
/  однослс 1ный асфальтобетон «ук­
ладка слоя нз черного щебня кля 
гравия/

1 решение 
/прочность сущест­
вующей дородной 
одежды достаточна/
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Тин И -  устройство нового покрытии с
использованием существующей до­
рожной одежды в качестве осно­
вания /асфальтобетон* черное ще­
беночное иди черное гравийное 
покрытие/

Тип Ш -  то же, но с предварительным 
усилением существующей дорож­
ной одежды

Тип ХУ -  устройство нового покрытии на 
каменном основании с подстилаю­
щим слоем песка поверх сущест­
вующей дорожной одежды /тип не­
посредственной "надстройки*1/

Тип У -  новая дорожная одежда по вновь 
устроенному земляному полотну 
/  тип "захоронения", "перестрой­
ки" и постройки вновь по целине/

§ 172* Проектирование продольного профиля при реконструк­
ции сводится, в основном, к нанесению красной линии по выпи­
санным рабочим отметкам* отнесенным к оси дороги* с сохранением  
допускаемых размеров шага проектирования*

На участках, где требуется смягчение продольных уклонов, 
увеличение радиусов вертикальных кривых и т*п.«проектирование 
профиля и нанесение красной линии производится как для участков 
нового строительства,

При разбивке вертикальных кривых в случае использовании 
существующего покрытия необходимо обеспечить расчетное значение 
рабочих отметок* что может вызвать некоторое увеличение смей 
пых с ними рабочих отметок,

§ 173, Аналогичные усчовяп могут также возникнуть и pi

П решение 
/прочность с у ­
ществующей до­
рожной одежды 
н едостаточн а/

Ш решение
/существующая 
дорожная одежда 
не может быть
использована/
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необходимости проектирования виршей я связи с умеиьиением ра­
бочей отметки у внутренней кромки виража, В целях максимально­
го использование существующих покрытий в проектном задании 
дохлны бить установлены и обоснованы возможные допуски в отпо­
ивш и величин радиусов вертикальных кривых и элементов виражей 
на кривых и отгонов их.

|  {74. Одновременно с окончательный корректированием про­
дольного п рорля  реконструируемой дороги необходимо откоррек­
тировать и длины сменных участков о различными типами рекон­
струкции. Как правило, следует в атом случае более тяжелые типы 
реконструкции распространить по 50-25м /  в зависимости от усло­
вий проектирования/ в сторону более слабого типа, соадав пере­
ходный участок.

Ври стыковании участка покрытия с песчаным подстилающим 
слоем /тип 1У или тип У/ с участкои без песчаного подстилаю­
щего слоя необходимо обеспечить отвод воды яа подстилающего 
Песчаного слоя путам устройства поперечных дренаяей.

§ 175, Радиусы кривых, уширення яа кривых и виражах проек­
тируются в соответствии о вормами заданной категории дороги, ио 
В отдельных случаях возможны отступления /например, в населен­
ных пунктах, при наличии полноценной существующей дорожной одеж­
ды /. Все такие отступления от норн обосновываются в проектном 
задания и утверждаются. НнОолыше продольные уклоны должны соот­
ветствовать нормам категории дороги.

8. ПРОЕКТИРОВАНИЕ ДОПОЛНИТЕЛЬНЫХ МЕРОПРИЯТИЙ 
ПО УСИЛЕНИЮ ЗЕМЛЯНОГО ПОЛОТНА

§ 176, Существующее земляное полотно реконструируемой 
дороги сужению не подлежит. При необходимости его уииреиия до 
Иорм заданной категории уширеиие может осуществляться как о 
сдвой стороны, так в с двух сторон /последнее предпочтительнее/. 
Умярение может не производиться, если ширина существующего вем-
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дяного полотна меньше требуемой в придала! до 0 ,7 5 м . В о т д ед ь -  
ныл случаях /высокие насыпи» городские застройки и т .а * /  в о з­
можные отступления o t  норм должны обосновываться в Проектном 
Задании*

§ 177* Для увединения модуля деформации земляного нол от-  
на /К 0 /  применяются мероприятия по регулированию воднохеадово­
го  режима* Необходимость применения »?нж мероприятий вытекает 
ив того* что на«многих участках» гд© используемое земляное по­
лотно существующей дороги не удовлетворяет требованиям техни­
ческих условий» одним только усилением дородно^ одежды нельзя  
обеспечить достаточную прочность реконструируемой дороги*

Прежде в с е г о  должно быть ум ен ь^ я о или ликвидировано по­
ступ л е н и е  воды в грунтовые слои» л*.; *«**»<; непосредственно под 
проезжей частью  дороги. При р е к о н с ^ у ш ш и  зти мероприятия являют 
ся более  сложными по сравнению с  условиями строительства новой 
д ороги , так как к природным факторна добавляется влияние разно­
образных у словий  конструкции существующих земляного полотна и 
дорож ной одежды,

§ 178* Основным м ероприятием  для повышения модуля деформа­
ции зем ля н о го  полотн а  я в л я е т ся  улучш ение у сло ви й  отвода поверх­
ностных в о д , ч то  может бы ть о б е сп еч ен о  принятием  следующих мер:

а /  п р оч и стко й  сущ ествую щ их наняв с  доведением  продольных 
у кл о н о в  минимально до 3 ° /о о  и с обеспечением отвода воды ж по­
ниженным м естам ;

б /  у гл уб л е н и е м  существующих ш прокопкой  новых продольных
и поперечны х к а н а в ;

в /  подъемкой бровки  земляного п о л о тн а  до высоты» при кото­
рой не т р е б у е т с я  у с т р о й с т в о  водоотводны х кан ав  согласно требо­

ваниям сНиП [WU5-62,

Примечания:
1* Принятие т о го  м м  ин о го  вида  р е ко н стр укц и и  водоотвода  

должно быть оправдано  технико-эПоноыичаским подсчетом с  учетом
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условий эксплуатационного обслуживания дороги.

2 . Если в результате реконструкции изменяется количество 
протекающей воды в канавах* необходимо произвести поворотный 
гидравлический р асч ет .

3 . При назначении прочистки кан ав , имеющих уклоны более 
1 0 ° /о о  , следует иметь в виду, что удаление прижившегося дерна 
может привести к размыву кан ав . В этих случаях надо тщательно 
проверять натурные условия протекания воды по канавам .

4 . При невозможности отвести воду из придорожной полосы 
боковыми канавами и коллекторами по особому заданию произво­
д ятся  специальные изыскания по осушению /м елиорации/ прилегаю­
щей территории на больших площадях.

§ 179. Водоотвод в пределах населенных пунктов городского 
типа должен быть увязан с общегородской сетью водосбросов, т . е .
Ь ливневыми водостоками открытого или закрытого типа.

Водоотвод в населенных пунктах сельского  типа должен 
обеспечить возможность сброса воды от жилых домов, усадебных 
построек и огородов.

При пересечении пониженных участков и болот следует 
выяснить наличие в натуре или в проектах решений по мелиорации 
этих участков . В этом случае дорожная система водоотвода п о д ­
лежит увязке с местной мелиоративной сетью . Такая увязка  мо?'*т 
вы звать постановку дополнительных водопропускных сооружений, а 
иногда и переработку системы мелиоративных канав.

Так же должны учитываться существующие и проектируемые 
сооружения ирригационной сети .

§ 180. На состояние дорожной одежды оказы вает зн ачи тель­
ное влияние вода, проникшая в корыто вдоль кромки проезжей час 
т и , на стыке с обочинами и через тг°щины в покрытии.

Зта вода при уклонах более ТО- 0 ° /о о  и наличии песчаного 
подстилающего слоя будет фильтровать вдоль дороги по уклону, 
скапливаться ж пониженных местах или у препятствий /стыки



пых типов конструкции прослои части и д р '/ ,  и , кик следствие, 
вызывать разрушение земляного полотна и проезжей части.

Для уменьшения вредного влияния воды, которая может досту­
пить в корыто по стыку проезжей части с обочиной, рекомендуется 
следующие мероприятия:

а /  устройство продольных ровиков у края дорожной одежды, 
заполнение их дренирующим материалом и отвод воды из ровиков 
дренажными воронками иль груочьтыми дренами. Это мероприятие 
удобно применять в тех случаях, когда проектируется ушмрение 
существующих покрытий;

б / укрепление обочин на полосе, прилегающем к дорожной 
одежде на ширину 0 ,5 -1 ,Ом. Укреплении может быть выполнено 
штучным материалом или гравийно щебеночной россыпью, обработан­
ной битумом;

в / устройство дренажей а виде поперечных прорезей под 
проезжей частью с укладкой в них дренажных трубок для перехва­
та воды, движущейся в песчаной слое по уклону вдоль дороги.

§ 18I , ё ряде случаев может оказаться необходимым отвести 
воду, поступающую по пересекаемым водоносным слоям.

Для зтого необходимо предусматривать устройство дренажных 
сооружений, проектируемых л зависимости от местных условий в 
виде продольных дренажей иод кюветами, идя в виде специального 
дренажа для перехвата обнаруженного выхода грунтовых вод.

§ 182. Ниже приводится nupegggb, облегчающий выбор техни­
ческих решений по реконструкция участков дорог, вамляное полот­
но на которых переувлажняется поверхностными или грунтовыми во­
дами:

I .  Преобладающе услов и я .о д е хм щ щ щ й  зе мляного полотна 
цид покрытием: высокое стояние грунтовых вод, воадействующих 
непосредственно на земляное полотно.

рекомендуемые мероприятий; I . Поднятие земляного поютиа 
пригодными грунтами а соответ * imim о требоьаннямя СНяИ.
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2. Устройство пористой 2оя -  прерывателя, пгэдохраняю- 
иего верхнюю часть земляного полотна от воздействия капиллярной 
воды.

3, В тех случаях, когда поднятие земляного полотна не­
приемлемо /например, в выемка?/, рекомендуется применять следую­
щие мероприятия:

а /  устройство сплошного водонепроницаемого, изолирующего 
слоя; замена грунта;

б /  перехват грунтовых вод системой дренажных устройств 
/  при неглубоком залегании нодиупора/;

в /  понижение уровня грунтовых вод путем устройства дрена­
жей /при глубоком аалегании водоупбра/,

П. Условип: Грунтовые волы не оказывают непосредственно­
го воздействия на земляное полотно. Переувлажнение происходит 
за  счет поверхностных вод, проникающих в земляное полотно через 
кюветы /если в последних заставляется во д а/, обочины и проезжую 
часть.

Мероприятия:

1 .  Поднятие земляного полотйа пригодными грунтами в соот­
ветствии с требованиями СИиП.

2 . Исправление водоотвода.

3. Устройство продольных ровиков у края дорожной одежды 
с отводом воды из них поперечными дренами.

Ш. Условия: Земляное полотна переувлажняется в резуль­
тате накопления воды за счет продольного ее перемещения по пес­
чаному подстилающему слою или пористым материалам верхней части 
земполотна.

Мероприятия: Перехват воды поперечными дренажными уст­
ройствами в теле земляного полотна.

1У, Условия: Переувлажнения очагового характера, вызы­
вающие повреждения земляного полотна на небольших площадях.



/Отдельные выходы кличей-, местное накопление влаги в теле зем­
ляного п о л о т а  и д р . / .

Мероприятия: Эам^ыь. грунта и устройство дренажа, устрой­
ство каптажа.

§ 183. й числу ш ;|. .иинтий, повышающих устойчивость заи - 
ляного полотна, относятся также укрепительные работы при 
проектировании которые, кроме технических триооааний, необходи­
мо учитывать и фактическое состояние откосов земляного полотна 
и дна ц в е т о в . Например, когда неукрепленные (^шествующие кюве­
ты находятся в хорошем состоянии, расход воды в кювете по проек­
ту не увеличивается и иювах сохраняется без изменений, укре­
пительных работ предусматривать не следует, хотя по нориам в 
данном случае и требуется укрепление.

§ 184. При реконструкции дороги на болотах прежде всего 
определяется техническая ценность существующей дорогч* и целе­
сообразность ее использования. Как общее правило, при недоста­
точной устойчивости насыпи существующей дорох'и, реконструируе­
мой под нормативы I ,  П u iu категорий, земляная насыпь должна 
быть посажена на минеральное дно./Для дорог 1У и У категорий 
выторфовывание не обязательно/,

Однако в тех случаях, когда торф под насыпью очень силь­
но уплотнился и частью даже минерализовался, и по требованиям

СИиИ необходимо произвести подъемку аемполотна, допусти- 
мо оставление торфа иод насыпью с учетом следующих основных 
мероприятий:

а /  подъемку земполотна целесообразно выполнить песчаными 
грунтами;

б / удаление торфа иод основанием уширяемых частей насыпи. 
Этим достигается устройство боковых мыпорв на минерального /по 
возможности песчаного/ грунта, обеспечивающих устойчивость 
уширенной части, а также будят зажат уплотненный торф под су­
ществующей частью насыпи;

в /  дорожное покрытие /при глубоких болотах/ рекомендуется
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устраивать в две стадии: сначала облегченные из черного щебня, 
гравия или щебня, а затеи , по истечении 2 -3  л ет , когда будет 
установлено, что устроенное покрытие не деформируется, устраи­
вается  капитальное покрытие /асфальтобетон иля цементобетон/.» 
При применении цементобетонного покрытия рекомендуется устраи­
вать его  из сборных армированных плит,

$ 185. Для предохранения дороги от снежных заносов на 
участках мелких выемок рекомендуется их раскрытие, особенно 
когда грунт из них может быть использован для устройства земля­
ного полотна на соседних участках. При невозможности раскрытия 
выемки следует предусматривать снегозащитное озеленение дороги.

§ Ж ,  -Тонкослойные /до 15 см / подсылки обочин при утол­
щении существующих покрытий должны выполняться по предваритель­
но разрыхленной поверхности существующих обочин.

А. ИСКУССТВЕННЫ® Й СПЕЦИАЛЬНЫЕ ИНЖЕНЕРШЕ 
СООРУЖЕНИЯ

§ 187. При реконструкции автомобильной дороги вопрос о 
возможности в целесообразности использования каждого существую­
щего искусственного сооружения должен решаться индивидуально, с 
учетом всей совокупности конкретных местных условий.

§ 188. Существующие сооружения, находящиеся в удовлетво­
рительном состоянии, могут быть использованы без каких-либо ра­
бот по их реконструкции при следующих условиях:

а /  Трасса дороги по условиям реконструкции не требует 
пересечения родотока где-либо в другом квоте;

б /  отверстие сооружения достаточно и не требует увеличе­
ния;

в /  временная расчетная нагрузка и габарит соответствуют 
новым требованиям, предъявляемым к дороге после ее реконструк­
ции.
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От перечисленных требований возможны некоторые отклоне­
ния,

В отдельных случаях можно допустить перенапряжение при 
пропуске новой расчетной нагрузки, воли это перенапряжение не­
велико /  не более 10%/f а усиление сооружения веские сложно.

Также в отдельных случаях допустимо оставление маоха с 
шириной проезжей части несколько меньше заданной,если такое 
отступление от нормального габарита не превышает 0,5Mt а ужи* 
ранне осложнено.

Вопрос о допустимости и целесообразности таких отступ­
лений в каждом отдельном случае решается и обосновывается к 
проектном задании.Также обосновываются и оговариваются случаи, 
когда трассу дороги следовало бы спрямить, но наличие сооруже­
ния, находящегося в удовлетворительном состоянии, наставляет 
воздержаться от такого спрямления.

При удовлетворительном состоянии сооружения, ко при
несоответствии его грузоподъемности иди габарита новым требова­
ниям, проектируется усиление или полная реконструкция сооруже­
ния.

В отдельных случаях может оказаться, что объем работ по 
усилению или реконструкции настолько велик,.что целесообразнее 
построить целиком новое сооружение. Этот вопрос должен быть
решен путем технлко-экокоцичаского сравнения вариантов о уче­
том при этом не только материальных затрат, но и срока службы 
сооружения.

Вопрос решается в комплексе с остальными элементами до­
роги /земляное полотно и дорожная одежда/.

$ -I89.B том случае, когда существующее сооружение нахо­
дится в неудовлетворительном состоянии, ремонт или реконстууж- 
дня его производится при условии, если стоимость в тих работ 
меньше стоимости строительства нового. В сложных случаях, еохж 
экономическая целесообразность того или иного решения/ ремонт 
или новое строительство/ неясна производится сравнение ва­
риантов.



93 ™

$ J90. Существующее сооружение подлежит замене на новое 
в следующих случаях;

а /  траосн дороге посла реконструкции должна пересечь 
водотом в новом месте;

б / пре недостаточности отверстия соорувеыия и невозмож­
ности увеличить его без перестройки сооружения;

I /  состояние существующего сооружения таково, что его 
восстановление в прежнем виде, с использованием отдельных ста­
рых элементов, невозможно;

Г/  при экономической нецелесообразности реконструкции 
существующего сооружения под новые нагрузку и габврмт.

$ 191. Перед выездом в поле собираются проектные материа­
лы м исполнительные чертежи по всем сооружениям, ресположенаыМ 
на дороге, подлежащей реконструкции. Материалы должны быть соб­
раны в проектных организациях, в органах, эксплуатирующих доро­
гу в архивах а т .п .

.
§ 192, В случае отсутствия чертежей реконструируемого 

сооружения производятся обмеры сооружения с составлением схем 
I  обмерочных чертежей всех конструктивных элементов, включая > 
фундаменты.

При наличии чертежей производится их сверка с ввгурой.
При атом особое внимание должно быть обращено на промер расстоя* 
М» 9 осях опор, а твкже ns отметки подферменников /если пос­
ледние сохранились/ и обрезов фундаментов,

§ 193, Грузоподъемность пролетных строений определяется 
поверочным расчетом по сверенным с натурой чертежам, В сложных 
случаях должва приглашаться мостоиспытательнея станция для оп­
ределения Грузоподъемности пролетного строений пробной нагруз­
кой.

§ 194. Обследование опор, как правило, производится путем 
наружного осмотра. Р сомнительных случаях производится частич­
ная разборка кладки или 6yj.cnnn,



94 -

Если опора разрушена или пришла в негодность от времени* 
но фундамент полностью млн частично сохранился, то вопрос об 
его использовании решается путем обследования, в первую оче­
редь, всех доступных для наружного осмотра граней, с закладкой 
в необходимых случаях шурфов.

Если разрушение кладки простирается ниже горизонта межен­
ных вод, обследование производится при помощи водолазов или 
путем устройства местных /примыкающих к наиболее разрушенной 
грани/ шпунтовых ограждений. Вопрос о целесообразности подобных 
/обычно дорогостоящих/ обследований решается в каждом отдель­
ном случае индивидуально; как правило, их следует выполнять 
лишь в тех случаях, когда использование старых фундаментов мо­
жет дать значительный экономический эффект»

§ 199. В тех случаях, когда старые фундаменты не пред­
ставляют собой ценности, а их использование потребует примене­
ния индивидуальных, не стандартной длины, пролетных строений 
мост должен проектироваться целиком заново /  о учетом примене­
ния типовых пролетных строений/*

Если по размеру и характеру имеющихся трещин можно ожи­
дать, что окажется возможным использовать значительную часть 
фундамента, но обследование его подводной части /  или разбор­
ка завалов/ в период изысканий потребует выполнения весьма до­
рогостоящих работ, то граница используемой кладки в проект­
ном аадашш и сметно-финансовом расчете может быть принята на 
некоторой условной отметке* Последующее уточнение границы раз­
борки старой кладки производится в процессе рабочего проектиро­
вания, «осле начала строительства, устройства необходимых ог­
раждений и удаления разрушенных слоев,

§ 1% . Проектная документация по реконструкции искусст­
венных сооружений, в основном, должна составляться в том же 
порядке и в той же последовательности, как и на новые сооруже­
ния, в соответствии с эталоном, с учетом следующих особенно­
стей;

а /  проектная документация составляется лишь в том объеме,
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который необходим для реиения поставленной задачи, т .е .  для 
реконструкции искусственного сооружения*

б /  геологический раврев я анализы фруктов обязательны 
во всех случаях» При использованл* старых опор геологический 
разрез требуется лив» в о б м яв , явобхохяяом для реввявя вопроса 
о типе я глубяне заловаяяя опор для яодноотей я другая времен* 
яых сооружений.

§ 197. Боля от существуем!» моста мсволввуются я той 
яли иной степени лаяв фундаменты опор, в проектном задании 
варианты восстановления по охене существующего моста должны 
быть сопоставлены со строительством нового моста, по осм сущест­
вующего, иля на новом месте /с  использовавшем в последнем слу­
чае существующего моста в качестве обьездвого на период строи­
тел ьства /.

Для максимального использования существующих подходов 
мост, строящийся на повой оси, следует, по £0знойности, прибли­
жать к существующему мосту.

Новый мост может заслуживать предпочтения даже в том слу­
чае , если его стоимость несколько превышает стоимость рекон­
струкции существующего моста. Однако этот вопрос дожжен ре­
шаться в каждом отдельвом случае индивидуально, а  учетом всех 
местных условий.

§ 198. Давление по подоиве используемых старых опор, а 
также по обрезу фундамента допускается повышать на 2Q? по 
сравнению с максимальным давлением, кмеввнм место до реконст­
рукции.

§ 199. Обследование и составление проектной документации 
по трубам выполняются в том хе порядке, что я  по местах, во
при атом учитываются следующие особениостя:

а /  веля существующая тоуба по своему состоянию или и з-за  
недостаточности отверстии подвалит полной перестройке, то в 
целях удучшевия условий производства работ во устройству фун­
дамента трубы необходимо уточнить, целесообразно ля сохранить



96

• •  на o i арии неоне на» перевести иа новое место;
б/трвбующве реконструкция полуциркульные кирпичине ■ 

канавные труби, как правило; ваменявтся на круги»* лелэзобетов- 
нне /  в случае недостаточности отверстия -  иа биноили и тринок- 
НИ/, Перекладка каменных труб производится яянв при наличии 
квалифицированных каменщиков и отсутствия надобности в допол­
нительном количества тесаного камня.

§ 200, Инженерные мероприятия защиты от давав проекти­
руются в зависимости от типа д а т а  н конкретных условий мест­
ности. По своему назначению они разделяются на сооружения для 
предупреждения: снегонакопления, соскальзывания снега со скло­
нов, отвода лавин в сторону, остановки лавин и для пробуем ла­
вин над защищаемый объектом. К сооружениям последнего типа от­
носятся валеем, галереи, полутоннели, тоннели. При проектирова­
ния галерей /тоннелей, сооружаемых открытый способом/, тнп нх 
Выбирается в зависимости от положения трасоы на косогоре. При 
атом необходимо учитывать, что лавиноопасная вона характери­
зуется весьма коротким строительным сезоном, я каждое иротмво- 
лавиняое сооружение должно быть закончено в вто* период, иначе 
оно будет разрулено первыми же осенними лавинами. Из атях сооб­
ражений должны быть собраны сведеамя о сроках начала и конца 
работ в различных вертикальных зовах. Помимо этого , необходимо 
иметь в ввду, что всеведение галерей требует устройства о б м е ­
нов о б о х ь я в н  объемом скальных работ по расмаревам молкн на 
крутых косогорах.

S . ЗДАНИЯ 1 СООРУД&ШЯ ДОРОДНОЙ И 
АВТОТРАНСПОРТНОЙ СЛЯБЫ

|  201, Равмамеяме аднннй и соорунений служба Внсплуата- 
цнм н др. ирои81одатой » ооответотана о укаванмяма 

СЙМП П-Д.5-62. Существующие здания используются, веян их место­
положение и состояние отвечает этим указайвян.
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§ 2 0 2 , Комплексы джиещисж службы ua дорогах первы х т р е х  

к а т е г о р и й  долины отвечать еле днищам требованиям; комплекс ли­
нейного мастере /Щ/- дошек рззмеща! ьоя непосредственно j  
дорога, иметь адалак постоянного гкпа а ,  по возможности, рас­
полагаться вблизи от населенных п а к т о в .

комплекс для окрамы мостов должав размещаться у кроимых 
мостов с учетом специальных требований. По согласованию с уп­
равлением эксплуатации, для размещения охраны моста догу* быть 
использованы существующие здания капитального типа, расволожен- 
вые у поста.

Комплекс дорожно-ремонтного пункта /ДРИ/ должен разме- 
датьсн у дороги. Вдавив должны б ы »  капитального типа. Веобхи 
димо размещать №1 вблизи пункта телефонно-телеграфной связи.

Комплекс дорожного участка /ДУ/  необходимо размещать 
вблизи населаиных пунктов, где имеются отделение банка, учреж­
дения свази , административные органы и др. Здания комплекса 
должай быть канительного типа.

Комплекс управления автодороги /Упродор/ должен разме­
щаться в крупной /областного значении/ Городе или вблизи от 
него. Здания конядекса должны быть капитального тина.

§ 203. На дорогах 1У и У категорий общие требования к 
комплексам линейной службы остаются те же, но здания могут быть 
■ не капитальные; при этой максимально используются существую 
щне здания эксплуатационной службы /включая н деревянные/

6.. ОБСТАНОВКА ДОРОГИ

§ 204, При реконструкции автомобильных дорог устройство 
сьеадов, переездов через автомобильные и железные дороги, уста­
новка ограждении, злаков, устройство озеленительных полос, оота- 
иовочныд пунктов и ееееходвых дорожек выполняютоа в соответ­
ствии с зребовмнилыь СКиН П Д.5г62.Отклонения ет итих требований
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допустим! только на освоьв свхняко-внояомйчоскжх обоснований с 
учетом улучшения условий автомобильного двмиения.

i 205. При реконструкции автомобильных дорог вивиих кате­
горий необходимо стремиться к максимальному сохранение еуиест- 
ауецил свевдо», ииеаннх твердое покрытие, а таксе других еущеот- 
вуеиих обустройств дороги.

$ 206. Постоянная телефонная «ваа* предусматривается 
только для дорог I  категории, а дня дорог прочих категорий -  
по особому вадании. По всех случаях предусматривается неиси- 
мальное использование еуиествуящего оборудования я ляяяя свяни.
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