
ВЕДОМСТВЕННЫЕ СТРОИТЕЛЬНЫЕ НОРМЫ

УКАЗАНИЯ
ПО РАЗМЕЩЕНИЮ
ЗДАНИЙ
И СООРУЖЕНИЙ
ДОРОЖНОЙ
И АВТОТРАНСПОРТНОЙ
СЛУЖБ
НА АВТОМОБИЛЬНЫХ 
ДОРОГАХ

ВСН 16-73__________
МИНАВТОДОР РСФСР

Москва 1 9 7 4

сертификат на трубы стальные

http://www.stroyinf.ru/russian-certificate-1771.html


ВЕДОМСТВЕННЫЕ СТРОИТЕЛЬНЫЕ НОРМЫ

УКАЗАНИЯ
ПО РАЗМЕЩЕНИЮ
ЗДАНИЙ
И СООРУЖЕНИЙ
ДОРОЖНОЙ
И АВТОТРАНСПОРТНОЙ
СЛУЖБ
НА АВТОМОБИЛЬНЫХ 
ДОРОГАХ

ВСН 16-73
МИНАВТОДОР РСФСР

МОСКВА 1974



У Д К  В5в И  07 00*1

Указания но размещению зданий и сооружений дорож
ной н автотранспортной служб на автомобильных дорогах.
М л н  а в т о  л о р  Р С Ф С Р .  Изд-во «Транспорт», 1974 г.

Указания содержат основные правила размещения на 
автомобильных дорогах общего пользования зданий и соору
жении in io rp паспортной и дорожной служб и их классифи
кацию. Учазтмия разработаны Государственным дорожным 
проскпю-и «иги иг тьсанм и научпо-исслсдонательскнм инсти
тутом <*1 тфодорнин». При составлении указании использо
ваны технические, экономические исследовачия и теоретиче
ские разработки Гинродорнии, Гипроавтотранса, МЛДИ, Со- 
ютдорпроекта, Гииронефтетранса, Л И СИ, выполненные за 
тих-типе готы, я также учтен зарубежной опыт.

В составлении указаний приняли участие сотрудники Гии- 
родорттп инженеры М  В. Плакс, А. Г. Торгаше», Г. М. Бо
гатырева, В В Глазов, Л. М. Соболев, М. С. Казаков, 
Я. Н. Пятигорский, Л. Б, Тарбеева, и Гипроавтотранса инж, 
Ю А Гольченберг. Рис 12.
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Министерство строительства и 
эксплуатации автомобильных 

дорог РСФСР

I t a ' l O M C  Г И О Ш 1 Ы Ц  VI р о и  i C M M I M C

нормы

Указания по размещению 
зданий и сооружении дорож
ной и автотранспортной служб 

на автомобильных дорогах

BCII 16-73

РАЗДЕЛ 1. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

1.L Настоящими указаниями устанавливается классификация 
зданий и соор\женин дорожной и автотранспортной служб по 
признакам их функционального назначения и даются рекоменда
ции по выбору их расчетных параметров и размещению на вне
городских автомобильных дорогах общего пользования в зависи
мости от перспективной интенсивности движения (категории авто
мобильной дороги).

1.2. Указания используются при составлении технико-экономи
ческих обосновании строительства и реконструкции автомобиль
ных дорог; технико-экономических докладов по развитию сети 
автомобильных дорог; комплексных технических проектов строи
тельства и реконструкции автомобильных дорог и при разработке 
генеральных схем обустройства существующих дорог.

1.3. В Указаниях приведены рекомендации по компоновке раз
личных по назначению сооружений па отдельных площадках и 
на одной общей; перечислены основные требования, предъявляе
мые к площадкам, и необходимые согласования.

1.4. При выборе площадок под здания и сооружения авто
транспортной и дорожной служб, а также при их проектирова
нии следует руководавоваться требованиями СНиП и указаниями 
по безопасности движения ВСН 39-67 в части размещения их от
носительно дороги и устройства подъездов к ним. Генеральные 
планы должны разрабатываться с учетом расчетной перспективы.

1.5. При компоновке отдельных зданий в пределах площадки 
и относительно окружающей застройки должны соблюдаться дей
ствующие нормы приближения к существующим зданиям, соору
жениям, аэродромам, линиям электропередач и т. п., противопо
жарные и санитарные нормы, нормы проектирования в районах 
вечной мерзлоты, подвижных песков, оползней, карст, в районах 
опасных в сейсмическом отношении и другие нормы строительно
го проектирования.

Внесены Государственным 
дорожным мросктно-и шска* 
тельским и научно-исследова
тельским институтом Гипро- 

дорнин (Ленинградский 
филиал)

Утвержден ы Ми н пстерство \t 
строительства н эксплуатации Срок введения 
автомобильных дорог РСФСР 1 июля 1974 г. 

28 мая 1973 г.



I Г» 4  Mt .Ф н т 'ч г 'т и  обслуживающего персонала необходимы* 
мн битовыми \до0< ншчи (школы, магазины, жилье, культурно- 
бытовые \чрсждения и г. д.) линейные сооружения и комплексы 
авгогрлмспо'ртиых и дарож»ных служб целесообразно размещать у 
населенных щчктов.

I 1. При расположении сооружения в условиях, требующих 
возведения жилых строен nil для обслуживающего персонала, нор
мы обеспечения жилом площадью принимаются по СНиПу,

I Н Вопросы общественного питания, медицинского обслужи
вания, пожарной охраны в отдельных случаях могут решаться 
путем кооперирования с местными предприятиями и органнза- 
!Мнтми

1.9. Автомобнпьная дорога с размещенными на ней сооруже
ниями автотранспорт unit и дорожной служб должна быть обеспе
чена ведомственной линейной радиотелефонной и телефонной 
связью. Для обеспечения связи с автотранспортной и дорожной 
службами нелоаррдстввшю с дороги, что необходимо в экстрен
ных случаях, рекомендуется устройство телефонных установок на 
порем онаv

Проектирование дорожной линейной связи выполняется по 
специальному заданию с учетом действующих норм и правил про
ектирования и эксплуатации средств связи.

I 10 Пункты ГАИ не входят в систему автотранспортной и 
дорожной служб ил автомобильных дорогах -общего пользова
ния Пункты ГАИ, как правило, размещаются па входах в круп
ные города (областные и областного подчинения), а также на 
пересечениях автомобильных дорог I—Ш категорий. Местополо
жение их устанавливается Областным управлением ГАИ. При 
щчктах ГАН должны устраиваться площадки — стоянки для слу
жебных транспортных средств и автомобилей, останавливаемых 
для контроля.

1.11. Руководство и планирование обустройства дорог соору
жениями автотранспортной и дорожной служб осуществляется 
дорожными органами Мниавтодора РСФСР.

РМГП П 9 КЛАССИФИКАЦИЯ СООРУЖЕНИИ

2 I Д ля обеспечения нормальной эксплуатации, ремонта и со
держания всех автомобильных дорог и дорожных сооружений, а 
также обслуживания автотранспортных средств и пассажиров, 
двшаюшихгя по автомобильным дорогам, обязательной припал- 
зежноегью автомобильных дорог должны быть сооружения до
рожно-эксплуатационной и автотранспортной служб.

2.2 К сооружениям линейной дорожно-эксплуатационной служ
бы в зависимости от установленной организационной структуры 
ее относятся комплексы зданий: дорожно-ремонтных строитель
ных управлений (ДРСУ); дородно-эксплуатационных участков
4



(Д Э У ); линейных упр.-шлепий aiiioMo6itni.iii4x дорог (Л У Л Д ); 
произволеi пенных дорожных у ч ас 1 кон (П Д У ); дорожно-ремонт
ных пунктов (Д Р П ); пунктов охраны больших мостов и содержа
ния паромных переправ.

2.3. Сооружения автотранспортной службы на автомобильных 
дорогах разделяются на три группы: сооружения для обсл\жива- 
ння пассажирских перевозок; сооружения для обслуживания гру
зовых перевозок; сооружения для обслуживания подвижного со
става.

2.4. К сооружениям для обслуживания пассажирских перево
зок относятся: автопавильоны; пассажирские автостанции; авто
вокзалы; мотели; предприятия общественного питания; остановоч
ные площадки.

2.5. К сооружениям для обслуживания грузовых перевозок от
носятся: грузовые автостанции; иерецепиые пункты; контрольно- 
диспетчерские пункты.

2.6. К сооружениям для обслуживания подвижного состава 
относятся: станции обслуживания; автозаправочные станции; мо
ечные пункты.

А. Сооружения дорожной службы

2.7. Основными задачами дорожно-ремонтного строительного 
управления (Д Р С У ) являются: содержание и ремонт автомобиль
ных дорог и .мое юи, строительство и реконструкция участков до
рог, осуществление мероприятий но обеспечению безопасности 
движения на автомобильных дорогах.

Для выполнения своих функций Д Р С У  должно располагаться 
в комплексе зданий и сооружений, включающим в себя: админи
стративные помещения, жилые здания, ремонтные мастерские для 
дорожных машин, гаражи и стоянки для автомобилей, А БЗ 
(Ц Б З ), нескобазы, склады, хотянст венные постройки.

2 8. Дорожно-эксплуатационный участок является администра
тивно-производственным подразделением службы ремонта н экс
плуатации автомобильных дорог общ егосударственного значения 
протяженностью 100—300 км. В комплекс дорожно-эксплуатаци
онного участка входят следующие здания н сооружения:

а) производственного назначения — ремонтная мастерская, ад 
министративно-бытовое помещение, мойка (или эстакада) для 
автомобилей и дорожных машин, хранилище ГСМ  с раздаточны
ми колонками, открытые и закрытые стоянки для автомобилей и 
дорожных машин;

Г») хозяйственно-бытового назначения —  хозяйственные служ 
бы (сараи, н авесы ), овощехранилище, котельная, трансформатор
ная подстанция, жилой дом, душ евые, санузлы.

Строительство комплексов Д Э У  осущ ествляется, как правило, 
по типовым проектам, привязанным к местным условиям.

2.9. Линейное управление автомобильных дорог (Л У А Д ) осу
щ ествляет ремонт и содержание всех автомобильных дорог обще-
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[О по ш топания (кром е дорог о б щ его су д ар ствен н о го  зн ачен и я) в  
предотах о д н о ю  адм и ни страти вного  района, об л асти , кр ая, Л С С Р . 
В к и ч  а» ком п лекса тданни н сооруж ений Л У Л Д  вхо д я т , к ак  п ра
вимо. 1 с ж е сооруж ени я, что н в  ком плекс Д Э У  (н . 2 .8 ) .

2 Ю П р о н зво дп п ен н о -до р о ж н ы й  у ч а сто к  (Г 1Д У ) я вл я ется  ни- 
1ППЫМ стр он тел ю ю  эксп луатаци онны м  п одразделени ем , подчинен
ным областны м  (к р а е в ы м ) и автоном н о-р есп убл и кан ски м  произ
водственны м  уи р зп 'к 'н нчм  стр о и тел ьства  н эксп луатаци и  авто м о
би льны х дорог.

П Д У  о су щ ествл я ет  стр о и тел ьство  и эк си л у агац и ю  авто м о б и л ь
ных дорог ч естн о го  значени я общ его п ользовани я в п р еделах 
а д м н н н с 1 р я г 1пми>|о района, на территории которого о тсу тству ю т 
п о р т и  р т п б л н к а и с к о г о  и об л астн о го  значени й .

П /IV  о Г к л у ж н ваю т м естны е, к а к  правило, гр у н то вы е дороги и 
дороги с переходны м и типами покрытий п р отяж енн остью  не м е
нее 30 0  км К ом плект П Д У  дол ж ен  со сто я ть  нз здан и и :

а ) п р ои зводствен н ого  н азн ачен и я —  конторы , ремонтной м а с
терской, мойки, утеп ленны х помещений д л я  стоянки  и рем онта 
автом оби лей ;

б ) хо зя й ствен н о -б ы то во го  н азн ачен и я —  н а весо в  дл я стоянки  
дорож ны х маш ин, с к л а д ск и х  помещ ений, ж илого д о м а, кр асн о го  
у го л к а , трансф орм аторной  подстанции, с к л а д а  топ л и во -см азочн ы х 
м атери алов.
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2.11. Ло|)ожпо»|к'Мпм1 hmI'i iiу itк i (Д Р П )  низовщ* производег- 
шмнюо звено, иодчiiiuMiikh* ДЭУ  (на дорогах обнитосударстненно- 
го значения) или Л У А Д  (из всех остальных дорогах общего 
пользовании); он осущ ествляет ремонт н содерж ание автомобиль
ных дорог общей протяженностью 30—70 км. В состав комплекса 
Д Р П  входят здания и сооружения:

а) производственного назначения — ремонтная мастерская со 
стоянками для автомобилей и дорожных машин, контора, склад, 
подземное хранилищ е топлива с раздаточны ми колонками, под
земное хранилищ е топливо-смазочных материалов на 1,5 т, мойка;

б) хозяйственно-бытового назначения — 12-|»варти1рнын д ву х 
этаж ны й жилой дом, хозяйственная служ ба на восемь отделений, 
мачтовая трансф орм аторная  подстанция, овощехранилище, вы 
гребная помойная яма, ограж дение участка.

2.12. Пункт охраны предусматривается на больших мостах д л и 
ной свыше 300 м. Необходимость организации такого пункта, 
число постов, численность охраны определяю тся проектом.

Пункты охраны подчинены районным отделениям ВО Х Р М В Д  
С С С Р. В комплексе пунктов охраны болытих мостов должны пре
дусматриваться  караульное  помещение и жилой дом (оба в за- 
висимоюти от количества постав и численности охраны ), склад  
для  топлива на 1— 2 т, осветительная электростанция (в случае 
невозможности подключения к электросетям общего пользования), 
укрытия д ля  постовых при ненастной погоде.

В случае необходимости предусматриваю тся помещения для 
служебных собак и отдельная кухня для приготовления им пищи. 
П у н к ш  охраны больших автодорож ных мостов организуются при
менительно к пунктам охраны железнодорож ных мостов.

2.13. Пункт содерж ания паромных переправ и наплавных мос
тов назначается  для их эксплуатационного обслуж ивания и нахо
дится в ПОДЧШЮНШ1 Д Э У  пли ЛУА Д.

Строительство таких пунктов производится по индивидуаль
ным проектам. В комплексе этих служ б долж ны  быть предусмот
рены двухквартирный жилой дом, склад  для  хранения инструмен
та, сп асател ьн о ю  имущества и оборудования переправы, одни- 
два катера (в зависимости от значения переправы и класса реки), 
сарай  д л я  катера на зимний период.

Б, С ооруж ения автотранспортной  сл уж б ы

2.18. Автопавнльоны предназначены для  укрытия пассаж иров 
автобусных сообщений от дож дя, снега, солнца, ветра на остано- 
новочных пунктах пригородного и междугородного автобусного 
сообщения и представляю т собой холодное (неотапливаемое) 
строение. По виду стеновых ограждений павильоны п одразделяю т
ся на открытые, полузакрытые и закрытые. Вместимость павильо
нов до 25  чел.

2 .19 . П ассаж и р ск и е автостанц и и  п р едн азн ачен ы  д л я  об сл уж и 
вани я п ассаж и р ов ав то б у сн ы х  сообщ ений на конечны х и у зл о вы х



or г ч 1|онпчны\ ii\H«iax меж дугородних и пригородных автобусны х 
мвен-рт гоп Выбор места расположения автостанций определяет
ся гяегяж нроиотокзм н, а в населенны х пунктах такж е с учетом 
нм спжпрскпх марш рутов в пределах поселка, города.

П ассаж ирская «автостанция долж на иметь здание в блоке с 
перроном д тч  посадки и вы садки пассаж иров, а такж е площадки 
для стоянки автобусов и легковы х автомобилей и проезды для 
прибытия и отправления автобусов. В  здании автостанции преду
см атриваю тся зал ожидания, кассы , диспетчерская, буфет, теле
фон, санузел. Вместимость автостанций от 25 до 100 чел.

2 20 А втовокзалы  предназначены для обслуж ивания пассаж и
ров меж дугородных автобусны х сообщений на конечных и круп
ных х «левых п унктах автобусны х марш рутов в городах. При не
обходимости на авто вокзал ах организуется обслуж ивание такж е 
и пригородных сообщений

Лптовокаачы представляю т собой комплекс, состоящий из нас- 
спж нрского ш и п я , внутренней территории с перронами посадки 
и высадки пассаж иров и площадкой отстоя автобусов, привок- 
ыльчой гпощ а,ш  с попгьеэда'мн и стоянками городского транс

порта Вместимость автовокзала 100 чел. н более.
А втовокзалы  сооруж аю тся преимущественно в городах н не 

входят в сие ю ч у  обустройства автомобильных дорог общ его иоль-
Т « пП!Р1Я

2 21. Мотели (автогостииицм ) предназначены для предостав
ления отды ха и питания в комфортабельных условиях автотурис
там и водителям автомобилей и представляю т собой комплекс, 
состоящий из гостиницы специальной планировки, столовой (р ес
тор ан а), открытой и закрытой стоянок автомобилей. Вместимость 
мечено» or 50 ме^т и более.

? 22. Предприятия общ ественного питания, как сам остоятель
ные обьекты . п систему обустройства автомобильных дорог обще- 
! о пользования нс входят О днако при сооружении тех или иных 
комм ю ксов явтерп.ш -портной и дорожной служ б, в которых не 
п р ед теч .и p iin aeiсч помещений для предприятий общ ественного 
питания, последние вклю чаю тся в общий комплекс сооружений 
для оГчпч'чгиич нормального обслуж ивания проезжающих в со- 
iMi'ouii'iMi с рекомендациями нп. 3 4  и 5 .4 .

? ?Л O ciaH oi’OBimc площадки устраи ваю тся на автомобильных 
дортчах. прелиатначенных для дальних с о о б щ е н и й  и на турист
ских oa'fnnpvrax О сновное назначение остановочны х плошадок —  
обеспечение отды ха водителей и пассажиро-в и удобства осмотра 
естественны х, исторических и других M ectH b ix достоприм ечатель
ностей Устройство остановочны х площадок способствует повыш е
нию бе«опасности движ ения к ак  за счет создания более благопри
ятных условий работы водителя, так  и за  счет возможности убрать 
атт*ч<«бндь с дороги на время остановки.

По функциональному назначению  остановочны е площадки под
разделяю тся на: площадки длительного отды ха, площадки крат
ковременного отды ха, площ адки-стоянки автомобилей (у стол о* 
8



аы х, м а га зи н о в , Л З С ( Г Л П  н т. п .) . К а ж д а я  о с та н о в о ч н а я  п ло
щ а д к а  д о л ж н а  б ы гь  о б о р у д о в а н а  п о д ъ ездо м  с п олосам и  то р м о 
ж ени я и р а з го н а .

П о д р о б н ы е р еком ендац и и  но п р о екти р о ван и ю  п л о щ ад о к  н их 
о б о р у д о в а н и ю  п р и ведены  в « Р е к о м е н д а ц и я х  по п р оекти р ован и ю  
соор уж ени и  д л я  о б сл у ж и в а н и я  д ви ж ен и я  па а в то м о б и л ьн ы х  д о р о 
г а х » , с о с т а в л е н н ы х  М А Д И .

2 .2 4 . П л о щ ад к и  д л и т е л ь н о го  о т д ы х а  с л у ж а т  д л я  о ста н о вк и  вн е  
дор о ж н ой  п олосы  в о сн о вн о м , л е г к о в ы х  авто м о б и л ей  и о т д ы х а  их 
во д и тел ей  и п а сса ж и р о в . З о н а  эти х п л о щ ад о к  о т д ы х а  д о л ж н а  
б ы т ь  во зм о ж н о  л у ч ш е и зо л и р о ван а  от ш ум а и в ы х л р п н ы х  га з о в  
п р охо дящ и х но д о р о ге  авто м о б и л ей .

К а ж д а я  п л о щ ад к а  д о л ж н а  и м еть: м есто  сто я н к и  авто м о б и л ей  
по во зм о ж н о сти  с э с та к а д о й  или см отр овой  ям ой ; т у а л е т ы ; п е
ш ехо д н ы е д о р о ж к и ; лону о т д ы х а , о б о р у д о в а н н у ю  н а ве са м и , cm * 
ламп, скамеГ!Кпми, мое гам и дли ptuiiKWiimi коенит или им л тт- 
KH П ер еносны х г а з о в ы х  п л и то к; об есп еч ен и е питьевой  подои; п о п ы  
с и зо б р аж ен и ем  п р и л егаю щ и х д о р о ж н ы х  -м а р ш р у т а , б и т о ж а 
щ их п у н кто в  д о р о ж н о го  с е р в и с а , досгон р п .'и  ч а ю л ы п л х  м ест и т. н. 
З о н ы  0 1  д ы х а  р ек о м ен д у ется  р аздел и п > р а с т и т е л ь н о ст ь ю  на о т 
д е л ь н ы е  н ебо л ьш и е п лощ адки  д л я  « се м е й н ы х »  групп.

П а п ю щ а д к а х  п овы ш енной  вм ести м о сти  д о л ж ен  б ы ть  п р ед у
см о тр ен  в за ви си м о сти  от о б ст а н о вк и  п ун кт пи тани я (к а ф е , б у 
ф ет) или п ер ед ви ж н ы е л ар ьк и  на вр ем я ту р и ст ск о го  се з о н а . П а 
п л о щ а д к а х  о т д ы х а  р ек о м е н д у е тся  у с т р а и в а т ь  д е т с к и е  у го л к и  с 
ц ел ью  и скл ю чен и я во зм о ж н о сти  п оявл ен и я детей  в зо н е  д в и ж е 
ния авто м о б и л ей .

2 .2 5 . П л о щ а д к и  к р а тк о в р е м е н н о го  о т д ы х а  у с т р а и в а ю т с я  на 
п ер его н ах  д л я  о с т а н о в о к  в осн овн о м  гр у з о в ы х  авто м о б и л ей , п р ед 
с т а в л я я  во д и тел я м  п ер и о д и ческую  в о зм о ж н о сть  короткой  р а з р я д 
ки н ап р я ж ен и я  в д л и тел ьн о м  рей се, о см о тр а  авто м о б и л ей , п о л ь
зо в а н и я  т у а л е то м . Э ти п л ощ адки  и сп о л ьзу ю тся  т а к ж е  д л я  а в т о 
м оби лей , о стан о вл ен ,п ы х по н еи сп р авн о сти , возн и кш ей  в пути. О ни 
в к л ю ч а ю т  в себ я  п о д ъ езд ы , п л о щ ад ку  д л я  сто я н к и  авто м о б и л ей , 
т у а л е ты ,

2 .2 6 . У  м ест, п р и вл екаю щ и х води тел ей  и п а сса ж и р о в  (м а г а з и 
ны, ры нки , го с  п и и т ы , п ун кты  пи тани я, м узеи , п ам я тн ы е м еста  
и д р .) ,  у с т р а и в а ю т с я  п л ощ адки  д л я  сто я н к и  авто м о б и л ей . О ни 
со ст о я т  из п о д ъ е зд о в  и о б о р у д о ван н о й  п л о щ адки  с у сто й ч и вы м  
п окры ти ем  и р азм етк о й  д л я  р а зд е л ь н о го  р азм ещ ен и я  гр у з о в ы х  и 
л е гк о в ы х  авто м о б и л ей .

2 .2 7 . Г р у з о в ы е  а вто стан ц и и  п р е д н а зн а ч е н ы  д л я  сб о р а , п ри ем 
ки, х р ан ен и я  и о тп р а вк и  гр у зо в  в м еж д у го р о дн о м  со общ ен и и , а 
т а к ж е  о б е сп е ч и ва ю т  о т д ы х  в о д и т е л ь с к о го  с о с т а в а , техн и ч ески й  
осм отр  и м елкий р ем онт т р а н сп о р тн ы х  с р е д с т в .

Г р у з о в ы е  а в то ст а н ц и и  п р е д с т а в л я ю т  собой  к о м п л ек с, с о с т о я 
щий из с к л а д с к и х  и сл у ж е б н о -б ы т о в ы х  п ом ещ ений, п огр узо чн о - 
р а згр у зо ч н ы х  у с т р о й с т в  и п л о щ ад о к  д л я  р азм ещ ен и я  авто м о б и -
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леи, 7Я1ПЧСЙ. прицепов и контей неров, п ун ктов осм отра и м ел кого  
ремой га подви ж ного со с т а в а  и ди сп етчер ской  сл у ж б ы .

К л асси ф и кац и я по суточной пропускной сп особности , ср едн е- 
cv точному и т д о в о м у  гр узообороту и ем кости с к л а д о в  п риведена 
в 1 я о л. 1

Т а б л и ц а  I

К а т е г о р и я  

i i u o <  т в н ц н и

С у т о ч н а я  п р о п у с к 

н а я  с п о с о б н о с т ь ,  
• о т  ' с у т к и

Г  р у з о о б о р о т

С м к о с т ь  С К  I3T O B ,  

тс р е д н е с у т о ч н ы й ,
т г о т о в о й ,  т ч е  т .

I 200—  400 1000— 2000 300— 700 300— 500
И 100-200 500-1000 200— 300 150-300

ш ? г> -100 200-  500 100— 200 100— 150

?  28 П е р е ч т и м о  пункты  п р едн азн ачен ы  д л я  передачи п олу
прицепов н прицепов с одного  т я го в о го  плеча на д р у го е  при в ы 
полнении м еж д\/1 ф о д н ы х п еревозок по си стем е т я го в ы х  плеч.

В  комплекс; пероцепны х п унктов в х о д я т : п лощ адки дл я а в т о 
поездов, тягачей и прицепов; сл у ж еб н о -б ы то вы е помещ ения для 
разм ещ ения ди сп етчер ов и о тд ы ха  води телей ; п ункт техн и ческо го  
огм отра и м е л к о ю  рем онта п одви ж ного со ст а в а .

2 29 К о н тр ол ьн о-ди сп етчер ски е пункты  (К Д П ) о су щ ествл я ю т 
контроль за н еп одьзовяни ем  гр у зо вы х  автом оби лей  на м а ги ст р а л ь 
ны х дер ен ах  н е ы вн е и м о  o r  их ведом ствен н ой  п ри надлеж ности  и 
н ан р ав i я ю г порож ние автом обили на з а гр у з к у  попутным грузом . 
К Д П  координирую т спою раб оту с Г Л И  М В Д  С С С Р . К П Д  нред- 
ст.чпляю г собой сп ец и альное помещ ение, об ор удован н ое с р е д с т в а 
ми с*’ 'юн. с п л оп п дкой  пне полосы дви ж ени я д л я  остан овки  а в т о 
мобилей пни проверке до к у м ен то в.

2 80  Не репс иные пункты  и кон тр ол ьно -ди сп етчер ски е пункты  
я вл я ю тся  п одр азделени ям и  си стем ы  гр узовой  автом оби льной  с т а н 
ции, подчинены ей и р аб о таю т по общ ем у с ней п л ан у.

2 81. С танции о б сл уж и ван и я п р ед ставл я ю т собой ком п лекс 
upon m e m  пенных сл у ж еб н о -б ы то вы х  помещений и площ адок дл я  
стоячки  автом оби лей  и п о д р азд ел я ю тся  на гор одски е и дор ож ны е.

Гор одски е станции о б сл у ж и ван и я  (свы ш е 10 п остов) п р ед н аз
начены  для обеспечения техо б сл у ж и ван и я  и рем онта п стац и о н ар 
ны х у сл о ви ях авто м об и л ьн о го  трансп ор та д ан н о го  гор ода и а в 
томобилей. сл едую щ и х транзи том . Гор одски е станции о б сл у ж и 
вани я не вхо д я т  в си стем у о б устр о й ства  авто м об и л ьн ы х д о р о г 
общ его п ол ьзован и я.

Д о р ож н ы е станции об сл уж и ван и я (м ен ее 10 п остов) п р ед н аз
начены  для п р едоставл ен и я у сл у г  вл а д ел ьц а м  и води телях! а в т о 
мобилей по техн и ческо м у о б сл уж и ван и ю  и устр ан ен и ю  н еи сп р ав
ностей. возни кш и х в пути. Они имею т в  своем  распоряж ении т а к 
же и линейную  техпом ощ ь, которая о б сл у ж и ва ет  автом обили на 
оп р едел ен н ы х у ч а с т к а х  д ор о г.

2 .3 2 . А вто зап р аво ч н ы е станции п р ед н азн ачен ы  д л я  сн аб ж ен и я  
подви ж ного с о с т а в а  топливом, смазочными материалами, водой и 
10



во зд у х о м . А в т о з а п р а в о ч н ы е  стан ц и и  п р е д с т а в л я ю т  собой ко м п л ек с ,  
со сто ящ и й  из то п л и во -  и м а с л о р а э д а ю ч и ы х  колонок , сл у ж е б н о -  
б ы т о в о го  п о м ещ ен и я  и п р о езд о в ;  класси ф и ц п р >  ю тся по ко л и ч е 
ству  з а п р а в о к  а в т о м о б и л е й  п сутки .

2,33. Моечные пункты предназначены для мойки автомобилей; 
классифицируются по количеству механизированных моечных 
линий.

РА ЗДЕЛ 3. ОСНОВНЫЕ НОРМАТИВЫ ПРОЕКТИРОВАНИЯ 
И РАЗМЕЩ ЕНИЯ СООРУЖЕНИИ

3.1. Аптопавильоии устраиваются па автобусных остановках, 
где количество отправляющихся пассажиров не требует кассовой 
продажи билетов. Вместимость павильо-иа назначается в зависи
мости от величины населенного пункта. Выбор типа павильона 
определяется климатическими условиями, требованиями архитек
турного оформления дороги и увязки с окружающим ландшаф
том. Не следует размещать павильон ниже проезжей части подъ
езда к остановке.

Учитывая удобства пассажиров, а также стоимость сооруже
ния (с полосами торможения и разгона), нормальные условия 
эксплуатации автобусов и удобство движения в зоне соор\ женин, 
не следует назначать остановки чаще чем через 3—5 км на пере
гонах и 1,5 км в кчрортиых и густонаселенных районах. Автобус
ные остановки па перегонах должны иметь туалеты.

3 2. Основными расчетными показателями дтя пассажирских 
автостанций 1 являются:

а) пропускная способность комплекса — количество пассажи
ров, которое может быть отправлено в течение суток (суточное 
отправление пассажиров);

б) вместимость — количество людей, которое может одновре
менно вместигъ проектируемое сооружение с соблюдением нор
мативных условий;

в) пропускная способность перрона — количество автобусов, 
которое может быть отправлено со всех постов посадки или при
нято па все посты высадки в течение 1 ч.

Исходными показателями являются пропускная способность 
комплекса и пропускная способность перронов, рассчитанные на 
10-летиюго перспективу, выдаваемые заказчиком проекта в зада
нии на проектирование.

Расчетная вместимость определяется в процентном отношении 
из расчетного суточного отправления пассажиров, зависящем от 
вида перевозок (междугородных или пригородных).

В зависимости от удельного веса суточного отправления пас-

1 1. Исходные расчетные показатели для проектирования автовокзалов те 
же, что и для автостанций.



ся ж н р о в  по м еж д у го р о д н ы м  или п ри гор одны м  со общ ен и ям  п а с с а 
ж и р ски е авто стан ц и и  р а зд е л я ю т с я  н а  три  гр уп п ы  с о гл а с н о
т а б л . 2

Т а б л и ц а  2

1 рунлы
Улельчкй вес пасса Удельный вес пасса

жиров я междугород Группы жиров в междугород
ном сообщении, % ном сообщении» Ч

л До 20 в 81- 100
в 21-80

В  со о т ве т ст ви и  с гр а д а ц и ей  т а б л . 2  вм е сти м о сть  у с т а н а в л и в а 
ется  в п р о ц ен тах  от су т о ч н о го  о тп р а вл ен и я  п а сса ж и р о в  с о гл а с н о
табл. 3.

Т а б л и ц а  3
Г.лшшпремешше препинание по группам

Гwfit'or* (поррпче*
и«е 1м \ \* ирм» Л Б п

1Г0- 2 '0 И) 2Л 20
2'*1 -  ГЮ0 18 2 2

л)} -1000 17 20 21
1001 о 101) 14 17 2 2

л ин) 10 12 И)
О'ппо *Нин> 7 10 19

П р и м е ч а н и я  1. Показатели табл. 3 получены из средних величин на- 
б.жчичтй При наличии возможности установления фактического соотношения 
е HiMOMpeveimoro пребывания люден и суточного отправления пассажиров» рас
чет вмс\ М1ЧОсти производится по фактической величине этого соотношения.

2 Koi да часть ргрешпок является массовыми пригородными при большой 
частоте анижонич автобусов (перевазки к месту работы или в места отдыха и 
обратно), расчет вместимости производится раздельно для каждого вида пере
до ток

3 При раздельном расчете принимаются три процента вместимости от су
точною отправления пассажиров для массовых пригородных перевозок, а для 
остальных перевозок — по табл. 3.

О б щ ую  р а сч е тн у ю  вм е ст и м о ст ь , по которой  п о д б и р а е тся  тип 
а в то ст а н ц и и , о п р ед ел я ю т ?то ф о р м ул е

и __£| 77 . Q  ^
100 +  100 ’

гд е  в  — о б щ ая  р а с ч е т н а я  в м е ст и м о ст ь ;
С ! —  р а с ч е т н о е  су т о ч н о е  о тп р а в л е н и е  п а сса ж и р о в  по м е ж д у 

го р о д н ы м  со о б щ ен и ям  б ез  м а с с о в ы х  п ер ево зо к  н а  1 0 -л е т - 
шо*о п е р сп е к ти в у ;

С * —  р а с ч е т н о е  су т о ч н о е  о тп р а в л е н и е  п ао саж и р о в  по м ар ш р у 
т а м , вы п о л н я ю щ и м  м а с с о в ы е  п ер ево зк и  н а 1 0 -л етн ю ю  
п е р сп е к ти в у ;

17 —  п роц ент р асч етн о й  вм ести м о сти  о т  с у т о ч н о го  о т п р а в л е 
ния, п ри ни м аем ы й  по т а б л , 2  и 3 .
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Р асч етн о е  суточн ое отп р авл ени е п ассаж и р ов д ол ж но у чи ты 
в а ть  н ер авн ом ер но сть п ассаж и р оп о токов по сезонам  и дням пе
дел и . Д л я  этого ф а к ш ч е с к н с  д а н н ы е суточн ого  отп р авлени я, с л у 
ж ащ ие основой дл я п ер сп екти вн ы х р асчето в, долж ны  п риним ать
ся  к ак  ср едн ее  ар и ф м еш ческо е  из д ву х  м есяц ев и д в у х  дней 
недели с м иним альны м  н м акси м ал ьн ы м  суточны м  отп равлени ем . 
К ол и чество  постов посадки  оп р едел яется  по м акси м альной  в о з 
можной величи не отп р авлени я ав то б у со в  в 1 ч.

3 .3 . М отели у стр а и ва ю тся  вбли зи  крупны х гор одов, в кур ор т
ны х зо н ах , у истори чески х, ар хи текту р н ы х, л и тер атур н ы х и д р у 
ги х п ам ятн и ков, у прочих м ест, п р и влекаю щ и х а вто ту р и сто в  и в ы 
зы ваю щ и х их соср едоточени е, а т а к ж е дл я обеспечения ночлега 
п р оезж аю щ и х по дор о ге.

Н а больш и х тр ан зи тн ы х м ар ш р утах мотели р еком ендуется  
р а сп о л а га ть  в среднем  через 2 0 0 — 3 0 0  км. В м ести м о сть  м отеля 
до л ж н а бы ть н азн а ч ен а  с учетом  вы явлен н ой  потребности, а т а к 
ж е с  учетом  п ер сп екти вн ы х п ланов разви ти я тур и зм а.

3 .4 . П ун кты  питания дол ж ны  р азм ещ аться  на дор о ге не р еж е 
чем через 1 0 0 — 20 0  км. При этом у ч и ты вается  нали чи е су щ ест
вую щ и х п ун ктов питания вблизи дороги .

3 .5  П лощ адки  д л и тел ьн о го  о тд ы ха  сл ед у ет  р а сп о л а га ть  в ср ед 
нем н а  расстояни и  4 0 — 5 0  км одна от другой .

В  м естах , п ри влекаю щ и х больш ое ко л и чество  отд ы хаю щ и х, 
п лощ адки  о тд ы х а  м о гут у ст р а и в а ть ся  чащ е. Н а  тр ан зи тн ы х 
м ар ш р утах, в м естности , не п р едставляю щ ей  и нтереса д л я  о тд ы 
х а , площ адки  м огут у ст р а и в а ть ся  реж е.

В м ести м о сть  п лощ адок д л и тел ьн ого  о тд ы ха  у ст а н а в л и в а е т ся  
в зави си м ости  от степени привлечения к дан н ом у м есту тур и стов 
и о тд ы хаю щ и х. О п ти м ал ьн ая , вм ести м ость  стоянки  при п л ощ ад
к а х  д л и тел ьн о го  о тд ы ха  —  G— 10 автом оби лей . В м ести м о сть  ст о 
янки м ож ет бы ть увел и чен а  при располож ении площ адки о тд ы ха  
у м ест, соби раю щ и х больш ое кол и чество  тур и стов. В  этом сл у ч а е  
м огут бы ть предусм отр ены  м еста дл я стоянки  а вто б у со в .

3 .6 . П лощ адки  кр атк о вр ем ен н о го  о тд ы ха  на авто м о б и л ьн ы х 
д о р о га х  1 и I !  категорий р асп о л агаю тся  не реж е чем через 10—  
15 км и на д о р о га х  111 категории —  через 2 0 — 30  км с учетом н а 
личия п лощ адок-стоян о к у Л З С , пунктов Г Л И , м агази н о в, сто л о 
вы х, станций об сл уж и ван и я и т. д .

В м ести м о сть  стоян о к приним ается не м енее пяти автом оби лей . 
Н а м аги стр ал ьн ы х д о р о гах  I и II категори й  при п о д хо д ах  к круп 
ным городам  вм ести м ость стоян о к  м ож ет б ы ть  у вел и чен а .

3 .7 . М еста  у стр о й ства  п л ощ адок-стоян о к оп р еделяю тся р азм е
щ ением А З С , С О , сто л о вы х , каф е, м агази н о в  и д р у ги х  предприя
тий, около которы х ск ап л и ваю тся  о стан авл и ваю щ и еся  авто м о б и 
ли. П л о щ ад ки -сто ян ки  приним аю тся в р асч ет  при н азн ачен и и  
м ест дл я п лощ адок кр атк о вр ем ен н о го  о тд ы ха  на п ер егон ах.

3 .8 . Г р у зо вы е  авто м об и л ьн ы е ста  шиш у стр аи ваю тся  в  п у н ктах  
с  суточны м  гр узооборотом  свы ш е 2 0 0  т. С е ть  их или м ар ш рутное 
р азм ещ ени е о п р едел яется  на основани и  эконом и ческого о б сл ед о -
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вянич, вы я вл я ю щ его  сущ ествую щ и е и п ерсп екти вны е гр узо обр а- 
зую щ ие точки, н ап р авл ен и е и разм ер грузо п о то ко в, род гр у зо в, 
потребность в об ы чн ы х и сп ец и ал ьны х авто м о б и л ях и др уги е об- 
е т я т е .ц .г т я а , определяю щ ие н еобходи м ую  пропускную  сп особ
н ость станции с учетом  ср едни х и м ак си м ал ьн ы х значений р а с ч е т 
ны х величин.

В  расчет вкл ю чаю тся  гр узы , п рибы ваю щ ие и отп р авл яем ы е 
автом оби лям и , а т а к ж е  и гр у зы , п оступаю щ ие и отп р авл яем ы е 
п р и  ими ви дам и  тр ансп ор та. Г р у зо вы е  автостанц и и  долж ны  
устп ан п яться  и п м естах п ер евалки  гр узо в с одного  ви да т р а н с
порта на др угой .

С хем а рэтм ещ ення гр у зо вы х  станций на сети  до р о г или на 
от дольной дорого д ол ж н а бы ть у стан о вл ен а  при со ставл ен и и  гех- 
1ШКО-ЗЧПЦОМИЧОСКИХ об осн ован и й  стр о и тел ьства  авто м о б и л ьн ы х 
дорог и техники эконом и чески х д о к л а д о в  разви ти я сети  дор о г по 
об л астя м . В о  всех  сл у ч а я х  их разм ещ ени е, к а к  и разм ещ ени е пе- 
рси енны х и кон тр ол ьно -ди сп етчер ски х пунктов, д ол ж но бы ть со- 
1ласп нзно с rp v v w o ii служ бой  тр ансп ор тны х управлений М п н ав- 
тотр аи га  Р С Ф Г Р.

3 9  П ерепеи ны е пункты  у стр аи ваю тся  по м арш руту гр у зо вы х  
перевозок, o p iш и п о ван н ы х но си стем е тя го в ы х  плеч, нз р асчета  
п р с.у тл п то н н я  во 1МОЖИОСТЦ води телям  тягачей  во звр ати ться  на 
свою биту в течение см ен ы , б ез ночлега в п у т и. Р ассто я н и я  {п р о
тяж ени я тяго вы х п чеч) в этом сл у ч ае  оп ределяю тся и сходя из 
следующих услови й  скорости  дви ж ен и я; врем ени, за т р а ч и ва е м о 
го  на перецепку тя гач ей  и отды х води телей ; обесп ечени я во зм о ж 
ности по ш раш ения води телей  в течени е р абочего  дня в св о е  х о 
зяй ство. Р а ссто я н и е  м еж ду переиепнымн пунктам и в ср еднем  
д о т ж н о  бы ть 2 0 0  км.

) !0  К о н гр гм ьн о -д н си стч ер ск н с пункты , за н я ты е  учетом  н ис
пользовани ем  попутных автом оби лей , сл едую щ и х без гр у за , р а з 
м еш аю тся в удобн ы х для этого м естах , на вы х о д а х  а вто ч о б и л ь- 
ны ' дор о г чт ш п чуи чты т (пунктов, гор одов, на пересечениях д о р о г 
н г д Р ассто я н и я м еж ду контр ольно-ди сп етчер ски м и  пунктам и 
не per л з мен тируются

3 1 1 Гд гсго я н и и  м еж ду дорож ны ми станциям и об сл уж и ван и я 
оп ределяю тся оптим альны м  значением  плеча ( 3 0 — 40 к м ), к о то 
рое об сл уж и вает ли ней ная техпом ощ ь данной станции. И сходя 
и? л о г о  расстояни я меж ду станциям и об сл уж и ван и я долж ны  
бы ть 8 0 - - 1 0 !)  км М акси м ал ьн о е р ассто ян и е м ож ет бы ть доп ущ ено 
1П Р --260  км на дорогах низш их категори й .

Р еко м ен д у ем о е кол и чество  постов на до р о ж н ы х стан ц и ях об- 
п у ж н п а н н я  при ни м ается в зави си м ости  от интенсивности д ви ж е 
ния на дорого и расстояни й  м е ж д у  ними по тггбл. 4.

Пели кол и чество  постов дорож ной станции об сл уж и ван и я тре- 
б ч ется  больш ее, чем у к а з а н о  в т а б л . 3 , н азн ач аю тся  станции о б 
сл у ж и ван и я  на Ю п остов. О д н а к о  их применение д ол ж но б ы ть  
об о сн о ван о  с учетом  сети  разм ещ ени я го р о д ск и х станций о б сл у 
ж ивания по сп ец и альном у р асчету .
И



Т а б л и ц а  4

Интенсивное ть, авт Ч v1 кн
Расстояния м е ж д у  СО, км

но И)» 150 2И0 2%

1000 I 1 1 2 2
2 000 1 2 2 3 3
3 оно £т 2 3 4 4
1000 3(1 <2) 3(2X2) 4(2 < 2) 3X2 3X2
6 000 2x2 2X2 3/2 4X2 4у2
Я 000 2x2 3X2 4X2 4X2 5x2
10 «00 3x2 3X2 4X2 “>Х2
inooo 3X2 4X2 5X2
20 000 4X2 Г>Х2
:«о ооо По специальному расчету

3.12. В  зависимости от интенсивности движ ения и мощности 
Л ЗС  расстояния между ними принимаются согласно табл. 5. При
веденны е в табл. 5 расчетны е расстояния меж ду А ЗС  могут кор
ректироваться по условиям удобства и целесообразности их р аз
мещения с учетом перспективной планировки населенны х пунктов.

Т а б л и ц а  5

Расчетная интенсивность 
лпнления, авт /сутки

Количество ЛЗС
Расстояние ме<ыу 

АЗС, км ПримечаниеЧисло чанранок 
п с j т к и на АЗС

Д о р о г и  III и IV к а т е г о р и и
1 000 -  2 000 II 1 /250 Ii 8 0 — 70 |1 Односторонние
2 000—  3 000 11 1/250 1i GO— 50 11 АЗС

Д о р о г и  I I  1к а т е г о р и и
3 0 0 0 — 4 000 II 1/500 80— 70
4 000—  5 000 2/250 60— 50
5 000—  6 000 1 2/250 4 0 - 2 0

Д о р о г и  I к а т е г о р и и
6 000 -1 0  000 2/500 50— 40 Двусторонние

10 000 - 15 000 2 7 5 0 50— 40 АЗС
15 000— 20 000 2 7 5 0 4 0 - 3 0

20 000 2/1000 30

3.13. А втозаправочны е станции (Л З С ) и станции обслуж и ва
ния (С О ), предназначенны е для обслуж ивания автомобилей на 
внегородских дорогах, для обеспечения бы товы х удобств обслу
ж иваю щ его персонала рекомендуется сооруж ать вблизи населен
ных пунктов.

При интенсивности движения по дороге свыш е 4000  автомоби
лей ЛЗС и СО располагаю т по обе стороны дороги.

3.14. М оечные пункты располагаю т на въ езд ах  в города с  
населением 100 ты с. чел. и более, у автозаправочны х станций, 
мотелей, дорож ных гостиниц. В о  всех сл учаях размещ ение их
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должно быть таким, чтобы обеспечивались освещение, водопро
вод, канализация, удобные и отвечающие требованиям подъезды 
и площадки для ожидающих автомобилей.

3.15. Колнчосто дорог союзного значения и их общая протя
женность, находящихся в эксплуатации у Управления автомобиль
ных дорог, устанавливается Минавтодором РСФСР. Количество 
Дорог республиканского, областного и местного значения общего 
пользования, находящихся в эксплуатации Управления строи
тельства и ремонта автомобильных дорог, определяется наличием 
их в данной области (крае, А СС Р). Протяженность участков до
роги, обслуживаемых ДЭУ, Д У  (П Д У ), Д РП  принимается в за
висимости от категории дорог, типов дорожных покрытий и дей
ствующей организационной структуры линейной дорожно-ремонт
ной службы в соответствии с действующими СНиП. Протяжен
ность участков дорог, обслуживаемых Д РС У, ЛУА Д и их подраз
делениями, приведена в табл. 6.

Т аб л и ц а  6
Кдтегорня дороги

По»р*ч леденя* дорожной
службы

1 И 11 п« IV V Объем
строитель*

Преимущественные типы покрытий ио-монтяж* 
пых работ 

не менее, 
тыс. руб.У совершенствованные 

капительные

Усовер
шенство* 

ванные об
легченные

Переход
ные Низшие

ДРСУ 120— ISO 1 5 0 - 2 0 0 2 0 0 — 2 5 0 2 5 0 - 3 0 0 3 0 0 - 4 0 0 7 5 0
Э  кс п л у а тир у irin ee 

Про J-л естн о
6 0 - 7 5 7 5 - 1 0 0 1 0 0 - 1 2 5 1 2 5 - 1 5 0 1 5 0 - 2 0 0 —

С тр ои тел ьн о* про- — — — 3 0 0

Количество и протяженность дорог, находящихся в эксплуа
тации у ДУДД, определяется по территориальному признаку в 
пределах административного района.

В проектах автомобильных дорог в случае необходимости в 
соответствии с заданием предусматривается строительство ком
плексов Д РП , Д РС У, ЛУАД.

3.1 В. Для увеличения эффективности капиталовложений можно 
предусматривать сталийное осуществление обустройства автомо
бильных дорог. При этом, на первой стадии строительства сле
дует предусматривать строительство всех сооружений, которые 
должны обеспечивать необходимые услуги для пассажиров, вод 
тел ей, туристов и по уходу за подвижным составом, а также тр 
буемую безопасность движения с учетом потребности на Ю-ле 
ягою перспективу.

На последующие стадии строительства могут относиться: рас 
шяреиие емкостей площадок отдыха и стоянок; увеличение про 
пускной способности (мощности) АЗС, СО, автостанций и других 
сооружений, а также дополнительные мероприятия по увеличению 
безопасности движения в  связи с  ростом интенсивности движения. 
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РАЗДЕЛ 4. РАЗМЕЩЕНИЕ СООРУЖЕНИЯ ОТНОСИТЕЛЬНО ДОРОГИ

4.1. Размещ ение сооружений должно производиться на основе 
экономического и сIати п и ческого  обследовании района тяготения 
с учетом перспективы. Принимаются во внимание час ю та разме
щения и характер населенных пунктов, грузо- и пассажирообра
зующие узловые пункты, предприятия промышленности и сель
ского хозяйства, архитектурные, исторические и другие памятни
ки и примечательные места, участки, привлекающие туристов, а 
такж е местные условия.

4.2. После выбора мост для сооружений и определения рацио
нальных расстояний между ними и возможного объединения раз
личных комплексов на общей и соседних площ адках необходимо 
предусмотреть мероприятия по обеспечению нормальной работы 
сооружений и благоприятных условий проезда транспортных 
средств в их зоне.

К таким мероприятиям относятся: правильное размещение
площадок под сооружения относительно дороги, обеспечение удоб
ства  и безопасности подъезда к сооружению и выезда от него на 
дорогу. Последнее достигается обязательным устройством допол
нительных полос торможения и разгона при строительстве каж 
дого сооружения или группы их.

Некоторые примеры общих принципиальных решений и прие
мов установки и привязки сооружений к дороге даны в прилагае
мых схем ах. В  каждом конкретном случае в зависимости от мест
ных условии рекомендуемые схемы могут корректироваться с со
блюдением условий безопасности движения.

Неудовлетворяющие основным требованиям подъезды к сущ е
ствующим сооружениям должны быть соответственно улучшены 
или перестроены. В  особо неблагоприятных условиях может по
требоваться перенос сооружения в другое место.

4.3. По условиям безопасности движения полосы торможения 
и разгона, устраиваемые у съездов к сооружениям и автобусным 
остановкам, должны просматриваться водителем на всем их про
тяжении.

4.4. l ie  следует располагать сооружения: на участках с укло
ном более 40%«; па горизонтальных кривых радиусами менее 
1000 м; на выпуклых вертикальных кривых с  радиусом меньше 
10000 м; ближе 250 м от железнодорожных переездов; на участ
ках с насыпями более 1,5 м; на участках, где расчетный коэффи
циент безопасности меньше 0,7 или где строительство сооружения 
приведет к созданию условий, при которых коэффициент безопас
ности будет меньше 0,7 и коэффициент аварийности больше 20; 
в пониженных точках рельефа местности, если там возможны 
заносы и подтопления; на внутренней стороне горизонтальных 
кривых.

Производственные здания должны быть расположены не бли
же 15 м от дороги, жилые здания —  не ближе 3 0  м.
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Благоприятными для размещения сооружений относительно 
дороги являются прямые, горизонтальные участки, а такж е участ
ки средней части пологих вертикальных кривых больших ра
диусов.

4.5. При объединении сооружений различного функционально
го назначения на одной или соседних площ адках для перемеще
ния транспорта or одного сооружения к другому устраивается 
внутренний (местный) проезд, имеющий связь с основной дорогой 
только через одну полосу торможения (въезд  на местный проезд) 
и одну полосу разгона (въезд  с местного проезда на основную 
дорогу). Этим достигается сокращение числа въездов и выездов.

4.6. Автобусные остановки устраиваю тся непосредственно у 
дороги. М еста для них должны выбираться с учетом рекоменда
ций п. 4.4 настоящих указаний, требований СНиП П -Д .5-72 и с 
учетом ландш афтного проектирования.

4.7. Лпгоетаннин, как правило, должны располагаться в насе
ленных пунктах с учетом местных пассажирских транспортных 
связей и обеспечения удобства для населения.

К автостанциям должен быть обеспечен свободный проезд ав 
тобусов (достаточная ширина улиц, прямолинейность, небольшие 
продольные уклоны, достаточные расстояния видимости и т. д .) . 
Въезд нз территорию автостанции и выезд с нее устраиваются 
раздельно, без встречного движения и должны освещ аться в тем
ное время суток.

4.8. Мотели и площадки длительного отдыха следует распола
гать в удалении от дороги, что улучш ает условия для отдыха. 
П лощ адку для их строительства выбирают по возможности в жи
вописных местах, в лесу, у озера, реки и т. д. В этом случае к 
ним устраивается специальный подъезд, выход которого на доро- 
ту 1 --П  категории допускается только через дополнительные по
лосы торможения и разгона или с использованием второстепенных 
дорог и су шее ту ю щ н х съездов (см. рис. 2 приложения 1).

Д ля информации водителей должны быть установлены необ
ходимые Жаки и указатели.

При интенсивности движения на дороге свыше 4000 авт./сутки 
площадки длительного отдыха устраиваю тся по обе стороны до
роги. При необходимости перехода отдыхающих с одной стороны 
дороги на другую следует устраивать пешеходные переходы через 
дорогу в ратных уровнях.

4.9. Площадки кратковременного отдыха и АЗС устраиваю тся 
непосредственно у дороги с соблюдением рекомендаций п. 4.4 на
стоящих указаний и СНиП П -Д .5-72. СО и моеч;тые пункты мо
гут устраиваться непосредственно у дороги и в некотором удале
нии пт нее с соблюдением тех же условий. При АЗС и СО обяза
тельно устройство площадок-стоянок для транспортных средств. 
Бензозаправочные колонки АЗС следует располагать турникет- 
ным яюсобом, обеспечивая независимый подъезд к  каждой ко
лонке.



4.10. У придорожных пунктов питания, магазинов и других 
объектов обслуж ивания необходимо устр аи вать площ адки-стоян
ки для автомобилей вне дорожной полосы вблизи этих пунктов. 
Удаление площадок от края проезжей части основной дороги 
долж но быть не менее 2,7 м. В ночное время их требуется осве
щ ать.

4.11. Требования к размещению сооружений, обслуж иваю щ их 
грузовы е перевозки относительно основной дороги, аналогичны 
изложенным выш е. Контрольно-диспетчерские пункты долж ны 
разм ещ аться непосредственно у дороги.

Площ адки под грузовы е станции и перецепные пункты в з а 
висимости от планировки населенного пункта могут быть разм е
щены вдали от дороги с обеспечением вы езда на пес.

4.12. При размещении сооружений, кроме выполнения други х 
требований, необходимо обеспечить архитектурное оформление 
зданий и органическую  связь  их с окружающим ландш афтом и 
местной придорожной обстановкой.

Д ля архитектурного оформления в увязке с ландш афтом реко
мендуется использовать специальные посадки кустарника и д е 
ревьев, а такж е использовать национальные и местные худож ест
венные формы, архитектурны е акцепты и т. п.

4.13. Площ адки длительного отды ха долж ны быть архитектур
но оформлены. Реком ендуется применение м алы х архитектурны х 
форм и красочно оформленных указателей , схем туристских 
марш рутов, парков, заповедников и пр.

РАЗДЕЛ Г> ОБЪЕДИНЕНИЕ СООРУЖЕНИИ НА ОБЩЕЙ 
ИЛИ СОСЕДНИХ ПЛОЩАДКАХ

5.1. Сооружения различного функционального назначения р аз
мещ аются вдоль дороги сам остоятельно или объединяю тся в 
группы, если установлена необходимость для данного участка до
роги в нескольких видах сооружений. Объединение комплексов 
целесообразно н выгодно, так  как доп ускает устройство общих 
коммуникаций, источников энергоснабж ения, бы товы х помещений, 
площ адок-стоянок, охраны и т. п.

5.2. Реком ендуем ое объединение на общих или соседних пло
щ адках различных комплексов автотранспортной и дорожной 
служ бы  приведено в табл. 7.

5.3. При сооружении лю бого комплекса (кроме автопавильо
нов и площадок длительного отды ха) как отдельно стоящ его, так  
и при объединении с другими, обязательно устройство площ адок- 
стоянок.

5.4. Предприятия общ ественного питания следует предусмат
ривать а проектах только тогда, когда нет вблизи (более 2 — 3 км) 
действую щ их столовы х, ресторанов, каф е.
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тещиного отдыха

П р и м е ч а н и е .  Условные обозначения: +  рекомендуется объединять;
г>бьелинять не рекомендуется.

5 Г) С танции об сл уж и ван и я на оди н— четы р е поста дол ж н ы  
обил ц ел ьн о  о б ъ ед и н я ться  с А З С .

Г>Р Д о р о ж н ы е станции обслуж и ван и я на 10 п остов, п р еду
см атр и ваем ы е в  и скл ю чи тел ьны х сл у ч а я х , на в х о д а х  в  гор ода или 
на у ч а с т к а х  с больш ой и нтенси вностью  дви ж ени я (б о л ее  
2 0 0 0 0  зти /су т к и ) р еко м ен д уется  со вм ещ ать  с  А З С , моечными 
пунктам и, ro rn im m e ti, р естор аном  и торговы м и  точкам и .

6 .7. При п л о щ ад ках  д л и тел ьн о го  о т д ы х а , расп олож енны х в  
у д ал ен н ы х м естах и на ту р и стск и х  м ар ш р утах, при необходи м о
сти могут у ст р а и в а ть ся  небольш ие к аф е  (д л я  п лощ адок п овы ш ен
ном п м естн м о п и ) млн п р о д о во л ьствен н ы е киоски.

5 .8 . При п ереиенны х п у н ктах  в с л у ч а е  отсу тстви я  сто л о вы х , 
м ат .и и н о в  M oivr бы ть предусм отр ены  пункты  об щ ествен н о го  п и 
тания и то р го вы е точки. В  о тд ел ьн ы х с л у ч а я х  рядом м огут р а с 
п о л агаться  станции об сл уж и ван и я и А З С .

5 .9 . Тр удовы е станции, к а к  п равило, не со вм ещ аю тся  с  д р у ги 
ми ком п лексам и  дорож ной и трансп ортной  сл у ж б ы , т а к  к ак  о б ы ч 
но р а сп о л агаю тся  на п ер евал очн ы х б а з а х  при н асел ен н ы х п ун к
тах  С о вм естн о е разм ещ ени е с другим и дорож ны м и и тр ан сп ор т
ными сл уж б ам и  возм ож но лиш ь по усл о ви ям  планировки д а н н о го  
н а сел ен н о го  п ун кта.

5 .10 . П а сса ж и р ск и е  авто станц и и  с  сооруж ениям и д р у ги х  а в т о 
тр ан сп ор тн ы х сл у ж б  не о б ъ ед и н я ю тся , а р азм ещ аю тся  в населен» 
20



ных пунктах из условия обеспечения удобств пассаж иров (м ак
сим альны е сокращ ения прохода пешком от промежуточных и 
конечных остановок местных автобусны х марш рутов).

Объединение сооружений пассаж ирской служ бы  автотранспор
та целесообразно и необходимо с железнодорожными или речны
ми вокзалами.

5.11. Сооружение дорожной служ бы  может быть объединено 
с любым рекомендуемым комплексом в случае, если по планиров
ке поселка или насоленного пункта целесообразно совмещ енное 
расположение (с точки зрения расположения коммуникаций). О д 
нако при этом долж ны быть соблю дены нормы приближения жи
лы х c t роений к производственным.

5.12. При групповом размещении сооружений необходимо учи
ты вать  требования н. 1.5. Разм ещ ение сооружений и проездов 
дол>цно такж е гарантировать свободное и безопасное движ ение 
Iраиспортных средств.

5.13. При расположении обьодипениих комплексов б аш  доро
ги свя зь  их с основной дорогой долж на осущ ествляться через 
один въезд  и одни выеът с м еси ю ю  проезда в соответствии с  
п. 4 .5  настоящ их \каы ппй.

РАЗДЕЛ 6. ВЫБОР ПЛОЩАДОК ДЛЯ СТРОИТЕЛЬСТВА  
СООРУЖЕНИИ

6.1. П осле того как определен район строительства сооруж е
ния того или иного функционального назначения, или группы со
оружений, выбираю т площ адку для строи тельства. Ф орм а и раз
меры площадки определяю тся генеральным планом типового про
екта, а в отдельны х случаях и индивидуального проекта соору
жения или группы сооружений.

Выбор площадки производится и оформляется в соответствии 
с генпланом (в населенном пункте) или схемой районной пла
нировки по требованиям СП  202-69  (раздел 2 ) .

Требуемы е размеры площ адок под различные комплексы а в 
тотранспортной н дорожной служ б при одиночном или объединен
ном решении (наиболее часто встречаю щ имся) приведены в при
ложении 2.

6.2. М естополож ение площадки долж но соответствовать функ
циональному назначению  возводимого на ней сооружения, а раз
меры и конфигурация обеспечивать размещ ение всех основных 
и подсобных помещений, оборудования, технологических трасс, 
внутриплощ адочных проездов и подъездов с дороги, вклю чая по
лосы торможения и разгона. Д олж но быть учтено расширение ос
новной дороги, если это предусм атривается перспективными пла
нами.

6.3 . При стадийном строительстве комплексов выбор площадки 
и порядок ее застройки следует производить с  учетом последую-



темп Н'ЧН'пскrnni'oiо расширения объекта. Для этого необходимо 
нрелусматривать и заблаговременно оформлять отвод необходи
мых площадей.

В огдечьмых случаях, как, например, при переходе, при необ
ходимое! и устройства в перспективе АЗС и СО но обе стороны 
дороги для обслуживания каждого направления соответствую щ ая 
запасная территория для площадки выбирается и оформляется и 
по другую  сторону дороги.

6.4, Размещение площадки для сооружения, возводимого в на
селенном пункте, увязы вается с общей планировкой этого пункта 
п предусматривает удобство сообщения с остановками других ви
дов транспорта (железнодорожные вокзалы, аэровокзалы, при
стани ), учреждениями связи, культурными и административными 
Центрами, а также удобство пользования местным видом транс
порта.

О 5. При выборе участка строительства необходимо обследо
ва н . н учесть его гидрогеологические характеристики, условия 
водоотвода, канализации, возможности снабжения водой, электро
энергией, теплоснабжения, наличие существующих коммуникаций 
и условия их подключения.

В случае водозабора из открытых водоемов и сброса канали
зационных сточных вод в открытый бассейн необходимо иметь 
данные химического и бактерсологического анализов воды этих 
водоемов

Рельеф и окружающ ая обстановка участка и прилегающей к 
нему мест ногти должны такж е обеспечивать возможность быст
рою  рассредоточения автомобилей.

О б. При выборе площадки необходимо избегать участков с 
наличием заболоченности, подтопляемости, большими объемами 
земляных или скальны х работ, вызывающ их значительнее удоро
жание объекта.

6.7. Выбранная для строительства площадка должна быть воз
можно более благоприятной для озеленения. Н асаж дения не 
должны, однако, ухудш ать условия видимости, а на АЗС и СО и 
продуваемости территории.

РАЗДЕЛ 7. СОГЛАСОВАНИЯ

7.1. Вст согласования при выборе площадок и проектирования 
сооружений должны выполняться в соответствии с СН 202-69 и 
соответствующими указаниями М инавтодора Р С Ф С Р . Основные 
согласования и порядок их проведения изложены ниже. Если по 
местный условиям возникает потребность согласовать дополни
тельные вопросы, это должно быть сделано.

7.2. Выбор типа сооружений, компоновка сооружений на пло
щ адках, территориальное их размещение, оборудование подъездов



к ним, о р ган и зац и я  д в и ж ен и я  в районе со о р у ж ен и я  с о г л ас о в ы в а 
ются с ц и п п ер есо п аи н ы м н  о р га н и за ц и я м и  и, в частности, с \ п- 
ряплепними а в ю м о б и л ь п ы х  дорог, тран сп о р тн ы м и  у п р авл ен и ям и  
и ГАИ.

7 3. И сточники подо-, тепло-, эл ек тр о с н а б ж е н и я ,  связи  и усло- 
вни отвода  сточных вод, а т а к ж е  места присоединения к и н ж ен ер 
ным ко м м у н и к ац и ям  сооб щ аю тся  проектной о р ган и зац и и  з а к а з 
чиком п качестве  исходных д ан н ы х . В необходим ы х сл у чаях  \ н а 
зы в а ю т с я  т р ассы  внеп л ш ц ад о чн ы х  и н ж ен ер н ы х  сетей, подъездов  
н о р ган и зац и и  д н и ж ен п я  у со о р у ж ен и я . К ром е  этого, з а к а зч и к о м  
п р е д ст ав л я ется  тр а н с п о р т н а я  схема д о ставки  м ат е р и ал о в  и кон
струкций. П р и  строительстве  в гор о д ах  з а к а з ч и к  вы д аст  п р о ект
ной о р ган и зац и и  строительны й  паспорт у ч аст ка  и А П З .

А . С о гл а с о в а н и я , п р о во д и м ы е в п ери од и зы ск ан и й

7.4. В случае необходимости сноса и перенося строении и со
о руж ений  с в л а д е л ь ц ам и  их с о гл асо в ы в аю тся  вопросы ко м п ен са 
ции за зд а н и я ,  сооруж ен и я , п р и у садеб н ы е  у частки . Эти со гл асо 
ван и я  о ф о р м л я ю т ся  в виде акта  комиссии, о р ган и зу ем о й  Р а й и с 
п олком ом  по п р ед ставл ен и ю  з а к а з ч и к а .

7.5. Р а з м е щ е н и е  строящ и хся  об ъекто в  на се л ь ск о х о зя й ст в е н 
ных зе м л я х  с о гл асо в ы в ается  с з е м л е п о л ь з о в а т е л я м и  (ко л х о зам и , 
совхозам и , л е с х о з а м и ) ,  районны м и и о б л астн ы м и  о р га н а м и  с е л ь 
ского х озяй ства .

С о гл асо в ы в ается  постоянный отвод  зем е л ь  под строи тельство  
со о р у ж ен и я  и п о д ъезд о в  к нему и врем енны й  —  д л я  р азм ещ ен и я  
строительной  базы , складов , р а зр аб о т к и  кар ьер о в , а т а к ж е  р езе р 
вов и о тв ало в  грунта .

7.fi. С о р ган ам и  М инистерства  речного  ф ло та  Р С Ф С Р  и м о р 
ского ф ло та  С С С Р  со гл асо в ы вается  о б с л у ж и в а н и е  о б ъекта  пор
товыми и пристанским и со о р у ж ен и ям и  и ак ват о р и ям и .

7.7. П ри  вы соте зданий  и сооруж ений  от 20 м и вы ш е, если 
расстоян и е  от аэр о д р о м а  менее чем 10 км, вы бор п л о щ а д к и  д л я  
стр о и гсл ьств а  со гл ас о в ы в а е тс я  со Ш таб о м  В оенного  О к р у га  и 
М инистерством  гр а ж д а н с к о й  авиации . С ними ж е  с о г л асо в ы в ается  
вы бор тр ассы  линии эл ек тр о п ер ед ач и , подводимой к сооруж ению , 
если н ап р я ж ен н о  б о л ьш г  35 кВ и у д ален и е  от а эр о д р о м а  менее 
чем 30 км.

7 8 С о тд ел ен и ям и  и у п р ав л ен и я м и  ж е л езн ы х  дорог  М П С  со
гл а со в ы в аю тс я  вопросы: п р и б л и ж ен и я  строений к о б ъ ек т ам  ж е 
лезной  дороги ; пересечения с ж ел езн ы м и  д о р о гам и  и переустрой
ства ком м ун и кац и и  М П С , с получением  технических  условий ; м ес 
та д л я  р а згр у зк и  строительны х  м ат ер и ал о в ,  о б о р у д о ван и я  д л я  
стр о и тел ьства  о б ъ е к т а .

7 .9 . В ы б о р  п л о щ ад ки  с о г л а с о в ы в а е т с я  с  тер р и то р и ал ьн ы м  г е о 
л о ги ч ески м  у п р а вл ен и ем  М и н и ст е р ст в а  гео л о ги и  Р С Ф С Р , а при 
н ео б хо д и м о сти  —  с  о р га н а м и  Г о р н о го  н а д з о р а .
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7 10 Места тштпшборз и сброса канализационны х сточных 
т>/,л m i лас •пыипкмгн с бассейновыми инспекциями, рыбнадзором  
и СЭС

7 .1 1. Пм (окончании изы сканий вы п ол няю тся со гл асо ван и я  в 
И сполкоме м естного С о вета  д е п у та т о в  тр удящ и хся в целом по 
в се м v обьект\ с участи ем  п р едстави тел ей  в се х  заи н тер есо ван н ы х 
о тдел ов И сп олком а, ар хи тектур н о-п л ан и р овочно го  отдел а Г о сса н - 
ииечскцип, ГЛ И , пож арной охр аны  и оф орм ляю тся актом  или про
токолом  О к о н ч ател ьн о е  со гл а со в а н и е  тр ассы  автом обильной д о 
роги со вм естн о  с  п лощ адкам и  п роводится в О бли сп олком е с  у ч а 
стием за к а зч и к а .

В, С о гл асо ван и я , проводим ы е в  процессе проекти ровани я

Г 12 Ь х н н ч с с к и е  проекты  и рабочие чертеж и до л ж н ы  бы ть 
cut м еди аны  в со о тветству ю щ и х инстанц иях в сл едую щ и х с л у ч а 
ях. о. пОч о го во р ен н ы х зак азч и ко м  или ор гани зац и ей , вы давш ей  
Ю ’и п п е сь н е  усчочин речи по принятым в попекге реш ениям имс- 
t‘m m i ОПМОНГШМ1 от вы д ан н ы х техн и чески х условии или дсй ству ю - 
0 1  «\ норм

7 ГЗ Со Ш табом  В о ен н о го  О к р у га  со гл а со в ы в а е т ся  схем а 
г Ыточи п с т в л  сооруж ений на зн ачи тел ьн ы х п ер егон ах дороги 
(2 0 0  км п б о л ьш е ); а такж е в  приграничны х р ай онах.

7 .11 . М ср о п р ш ти я  по гр аж д ан ско й  обороне учи ты ваю тся  при 
проекти ровании в  со о тветстви и  с  задан и ем  з а к а зч и к а  и в  этом 
r ^ v i a e  проект с о гл а с о в ы в а е т с я  со Ш табом  гр аж д ан ско й  обороны .



П р и л о ж ен и е  I

Отдельные примеры (с х е м ы ) разм ещ ения сооружений на дороге

5

Р и с I .  Пример разм ещ ения площ адки д л я  о т д ы х а  на д о р о гах  I категори и :
/ — площадке для отдыха; 2 — смотровая яма; *1 — стоянка легковых автомобилей. 4 — сто* 

янка грузовых автомобилей; 5 — туалет; € — навесы, столы, скамейки 
Рпзморы Л» $ т . и определяются «о СНиП П-Д5-72

Р и с  2 . Пример расп олож ени я п лощ адок д л я  о тд ы х а  па с ъ е зд а х  с дорог
I категории:

/ — площадка для отдыха; 2 — смотровая яма; 2 — стоянка легковых автомобилей; 4 — сто*- 
ямка грузовых автомобилей; 5 — туалет; —  навесы, столы, скамейки

Разм еры  /*» S r  и 19 определяют по СНиП И -Д ,5*72
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Р и с . 3 . П л о щ а д к и  о т д ы х а :

-  П10Ш. , ка л лите тьмого отдыха на перегоне; б  ~  площадка кратковременного отдыха на перегоне; в -  стоянка-площадка у магазинов.
столовы х; с — стоянка ДЛ.ггельного от д ы м  на перегоне (французский в а р .а и П : -> -  площ адка длительного 0^ а н а
скнй вари ант); / - с т о я н к а  легковы х автомобилей; 2 - с т о я н к а  грузовых автомобилей; J  -  туал ет; < - смотровая к т а к а д а . 5 -м а г а з и н . Раз.

ры полос торможения и разгона определяются- По СНиП
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Рис 4 Пример (схема) размещения а)вто6\екык остановок на дороге I категории (то же, II категории)

Размеры Л, 5т, 5 Р, /2 определяются по СНиП П-Д5-72

Сталина айтомсйилей. _  НапраЙляющие сстрабш

ST

Н а п р а Й ля н п ц и е ост раЙ ки: Разделительная паласа ff0 *t 

'тоянна айтзмабилей

Рис 5 Пример (схема) размещения автозаправочной статыи на дороге I категории 
Размеры Л, STf Sp, 12 определяются по СНиП Н-Д5-72



Ряс. 6. Пример (схема) островного размещения автозаправочной станции на дороге I категории. 
Размеры /], 5 Т, Sp, h  определяются по СНиП П-Д.5-72

Рнс. 7. Пример (схема) размещения автозаправочной станции на дороге II категории при интенсивности до 4000
автомобилей в сутки и на дороге III категорш!.

Размеры 5т, 5 Р, /2 определяются по СНкП И-Д.5-72



Рис. Я. Пример (схема) размещения станции обслуживания автомобилей, авто
заправочной ставши и на примыкании дорога III категории к дорогам

I—II категории
Размеры полос торможения и разгона определяются по СНиП 11-Д.5-72. 

Сантехнические устройства и пункт питания включен в комплекс СО

Рис. 9, Пинчер (схема) размещения площадок различных сооружений 
па общих с автобусной остановкой полосах торможения я разгона. 

Размеры /|, St, Sp, I* определяются по СНиП И-Д.5-72
30



Т е р р и то р и я  для\ гр ул п о Р о го  р а з м е щ е н и я  сооруж ений .

Рис* 10 Пример (схема) съезда и въезда с дороги Ш категория в район 
группового размещения сооружений с местным проездом.

Размеры /1, STl SPl 1% определяются по СНиП П-Д 5-72

Рис 11 Пример (схема) размещения пункта ГАИ 
Размеры /]. S ty  Sp, h  определяются по СНиП П-Д 5-72 с сокращением их

■на 50% согласно п. 1.10



П р и л ож ен и е 2

Таблица требуемых площадей отвода участков под строительство 
комплексов автотранспортной н дорожной служ б как отдельно стоящ их, 

так и для основных сочетаний комплексов

м
» п Манченппаипе комплексов н сочетаний комплексов Ориентировочная 

площадь участков, га

\ 2 3

\ АЗС и а 500 заправок со  стоянкой для автомо
билей

0 . 8

2 А ЗС  на 1000 заправок со  стоянкой для авто 
мобилей

1 .10

Л А в г '’павильон 0 ,1
4 Д У 1 , 5 / 0 , 9
5 ДУ,  ДРП 1 , 8 / 1 . 3 0
6 д н и 1 , 2 0 / 0 , 7 0
7 ПАС из 50 пассажиров со стоянкой для авто-

МОбц’К’Й
0 , 7

8 ПАС ия 50 пассаж иров со стоянкой для авто 
мобилей

1 . 0

Я СО на три поста с кофетерием со стоянкой 
д тя  автомобилей

1 , 3

10 Площадка стоянки на пять автомобилей 0 .1
11 Площадки длительного отды ха 0 , 2 — 0 , 5
12 к д п 0 ,1
13 П уню  ГАИ 0 ,1
14 АСлгль на 25 автомобилей 1,1
15 Мпечмнн пункт со стоянкой для автомобилей 0 , 3
К> Мог? то. япгтщдвильан, АЗС, ОС, доенный пункт 3 , 2
17 ] АЗС, СО, предприятие общ ественного питания, 

шошал.ка автостоянка, моечный пункт
2 , 5 0

13 Д Р П  с жилым домом, станция обслуживания, 
АЗС, пункт питания, котельная, площ адка-стоян
ка

3 , 2

10 Л У, Д Р П  с жильем, АЗС, СО, автопавильон 2 , 8
20 АЗС и Д Р П  с жильем 1 . 9
21 АЗС, СО, мотель, пункт питания, площадка 

ст и л к и  автомобилей, моечный пункт, Д Р П  с
жц и»ем

5 . 4

1 Г>*м АЗС.

П р и м е ч а н и я  I, При тгр ^д ел о ш т ориентиров очной потребной площади 
иод комбинации отдетьиых комплексов, не приведенных в данной таблице, еле- 
д т т  iM^upiTf. ее но отдельным комплексам с учетом обеспечения потребных 
стчопзрных ппфыйов между зданиями, пожарных проездов и йп. 3— 5 настоя- 
'ПЛХ Гр’Г'мчЛПИЧ

2. Площ адь, указанная в числителе, относится к производственной и жилой 
зоне ДУТ Д Р Н , в знаменателе — только производственная Д У , Д Р П .

3. При водоснабжении комплекса от проектируемой артезианской скваж ины 
добавлять 1 га к укатанному комплексу.

4. При сбросе канализационных стоков на проектируемые очистные соору
жения к указанной площади добавлять от 0,4 до 1,0 га в зависимости от тина 
очистных сооружений.

5. При проектировании котельной к комплексу добавлять от 0,4 до 0,7 га,



ОГЛАВЛЕНИЕ
Р а з д е л  L Общие полож ен и я.......................................................................... 3
Р а з д е л  2. Классификация с о о р у ж е н и й ............................ ' 4
Р а з д е л  3. Основные нормативы проектирования н размещения соору

жений ...............................................................................................11
Р а з д е л  4. Размещение сооружений относительно дороги . . . . 1 7
Р а з д е л  5. Объединение сооружений на общей или соседних площадках 19
Р а з д е л  6. Выбор плошадок для строительства сооружений . . . 2 1
Р а з д е л  7. С о гл а со в а н и я ..................................................................................... 22

П р и л о ж е н и е  1. Отдельные примеры (схемы) размещения, сооруже
ний на д о р о г е .............................................................. . , 25

При л о ж е  ии е 2. Таблица требуемых площадей отвода участков под 
строительство комплексов автотранспортной н дорожной 
служб как отдельно стоящих, так и для основных сочета
ний к о м п л е к с о в .............................................................................32

ВСН 16-73

http://files.stroyinf.ru/Data2/1/4294850/4294850046.htm

